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 یده ـچک
 

شهری و ی خود و با محوریت حرکت سواره در فضایشهری در گسستی عمیق با سنت گذشتهی های توسعهامروزه طرح
اجتماعی، کیفیت، امنیت، سرزندگی و... اند. این امر موجب کاهش تعاملاترنگ شدن حضور عابران پیاده شکل گرفتهکم

ر شهرهای معاصر رویکردی مناسب در راه دزدن با احداث پیادهرسد، خلق فرصت قدمنظر میاست. بهشهری شدهدر فضای
عنوان یکی از رو در پژوهش حاضر، خیابان قارن ساری بهشهری باشد. از اینفضایبهدلبستگیجهت ایجاد و ارتقای حس

ی موردی پژوهش، با هدف ارزیابی اثر عنوان نمونهگردد؛ بهتجاری این شهر نیز محسوب میهای اصلی که مرکزخیابان
تحلیلی و از لحاظ  -شهری اجرا گردید. پژوهش حاضر از نظر ماهیت، توصیفیفضایبهراه، بر دلبستگیپیادهاجرای طرح 

ی خیابان قارن ساری بودند که ی آماری تحقیق شامل مراجعان پیاده و سوارهشود. جامعهروش، پیمایشی محسوب می
ی ها پرسشنامهاسبه گردید؛ همچنین ابزار گردآوری دادهنفر مح 055ی آماری با استفاده از فرمول کوکران تعداد نمونه

و از روش  SPSSافزار ها از نرمدر انتها جهت تحلیل داده تأیید گشت. 56802است که با آلفای کرونباخ ساخته بودهمحقق
در  خیابان در این استیودنت استفاده گردید. نتایج حاصل حاکی از آنست که فاکتورهای آشنایی و خوانایی -Tآزمون 

در شرایط مطلوبی قرار ندارند که این امر موجب قرارگرفتن سازی فاکتورهای قلمرویابی و شخصیشرایط مطلوبی بوده و 
 است.ترین رتبه شدهدر بالاترین رتبه و شاخص تعامل رفتاری در پایین شناختیشاخص تعامل 
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 مقدمه  -1
از آنست که شهرنشینی در سراسر جهان و ایران رو به های عمومی نفوس و مسکن در چند سال اخیر، حاکی سرشماری

اند که ها مهاجرت نمودهمردم مناطق روستایی کشور با هدف دستیابی به رفاه و زندگی بهتر به شهر که بیشترِگسترش است. بطوری
از حفظ و ساماندهی حرکت این مسأله منجر به تبعات منفیِ متعددی از جمله، وابستگی بیش از حد نیاز به حرکت سواره و تحددی 

های اجتماعی، ی کاهش کیفیت محیط شهری و افول ارزشاست؛ که این امر خود، یکی از عوامل عمدهو فضاهای پیاده شده
(. با ادامه روند موجود و توجه فزآینده به 08: 4409، و همکاران شود )پوراحمدفرهنگی و بصری در فضاهای شهری محسوب می

ریزی برای حرکت پیاده به تدریج موجبات حذف پیاده از فضای شهری فراهم سواره و غفلت از سازماندهی و برنامهنیازهای حرکت 
ها را به فرار تشویق که مردم را به مکث و حضور و برقراری مراودات اجتماعی دعوت کنند، آنشد و فضاهای شهری به جای آن

دهد و این عدم حضور و ارتباط ترین نیازهای انسان به درستی رخ نمیاز مهم شدن به عنوان یکیکند و تجربه دیدن و دیدهمی
های مراقبه، توسعه و حفظ محیط از طریق ساز بروز کاهش امنیت و ایمنی، کاهش فعالیتمردم با فضای شهری، خود زمینه

تقای کیفیت مکان و افول کیفیات فضای نزدیکی با آن و عدم بروز رفتارهای پاسخگو و متعهد در قبال مکان، عدم تلاش برای ار
تفاوتی نسبت به شهر و اجتماع پیرامون و افزایش میزان شهری و کاهش رغبت به تداوم حضور در بین شهروندان ، فردگرایی، بی

 باشد.های اجتماعی، فرهنگی و هویتی میجرائم و سایر بحران
-های جدیدی در عرصه برنامهها و دیدگاهی گذشته، گرایشدهه ندجویی در برابر این وضعیت در طول چبرای واکنش و چاره

مداری یا شهرسازی (. رویکرد پیادههمانشود )گستری یاد میسازی یا پیادهاست که از آن به جنبش پیادهریزی جهان مطرح شده
مقیاس انسانی شهرها با هدف فراهم مدار کردن و طراحی با ریزی شهری در جهت پیادهگرا، رویکردی نو در طراحی و برنامهانسان

نقل موتوری، در شهرهای مختلفی از جهان است. در این وروی و کاهش حملنمودن شرایط مناسب جهت ترغیب مردم به پیاده
 ایریزی در سطوح پایین و در مقیاس انسانی از اهمیت ویژهرویکرد به سبب قرارگرفتن عابر پیاده در کانون توجه، ضرورت برنامه

 (. 2003Ewing et al, 2006; Pikora et al ,برخوردار است )
دلبستگی به مکان در مداری و حسبررسی و شناخت چگونگی ارتباط میان پیاده»زمینه، پژوهش حاضر با هدف با این پیش

در شهر ساری وجود  مکانبهدلبستگیمداری و حسچه ارتباطی میان پیاده»به این سؤال است که  دنبال پاسخبه« فضای شهری
مکان در فضاهای شهری مورد بررسی و در ادامه چگونگی ارتباط بهدلبستگیمداری و حسدر این راستا، ابتدا مفاهیم پیاده«. دارد؟

مورد تحلیل و ارزیابی  ،عنوان متغیر وابستهدلبستگی به مکان بهعنوان متغیر مستقل و حسمداری بهمیان دو عامل، پیاده
 است.تهقرارگرف
 

 ی پژوهشپیشینه -2
ها در سراسر طور گسترده توسط مقامات شهرداریهای ترافیکی، بهمدارسازی و ایجاد محدودیتجنبش پیاده 4905ی از دهه

عنوان ابزاری برای کاهش اثرات ترافیک موتوری در مناطق مرکزی با حجم بالایی از عابران پیاده، برای بهبود کیفیت اروپا به
-فروشی به کار گرفتهبردن از مشاغل خردههای شهری و تشویق به تغییر رویکرد به سمت سفرهای پایدارتر و همچنین بهرهمحیط

ی فضاهای پیاده در مدار کردن که هدف آن بازیابی و توسعه(. در همین راستا جنبش پیادهMelina & Sergold, 2017:1شد )
ی اول شهری است، به یکی از عنوان عناصر درجهائل شدن برای عابران پیاده بهسطح شهرها و به رسمیت شناختن و اولویت ق

 (.48: 4099است )اسعدی و همکاران، ریزی و طراحی شهری بدل گردیدهمحورهای برنامه
دادند، مداری و اثرات آن را مورد بررسی قرار های بسیاری از چندین منظر پیادهدر داخل و خارج از کشور مطالعات و پژوهش

 های صورت پذیرفته اشاره خواهد شد.که در ذیل به برخی از پژوهش
هایی برای ی شاخصبه ارائه« پیشنهاد شاخص برای ارزیابی فضاهای شهری»ای با عنوان ( در مقاله2542منتیرو و همکاران )

-های آکادمیک آنهای پژوهشبی و مرور شاخصاند و با ارزیاارزیابی فضاهای شهری در ارتباط با کاربران پیاده و دوچرخه پرداخته

بندی جدید و تحت عناوینی همچون تنوع و انتخاب، آسایش و راحتی، فرم و کالبد، تمایز و تشخیص، ملاحظات ها را در یک دسته
هری با هایی برای ارزیابی عناصر فضاهای شی شاخصاند. در واقع، هدف این پژوهش ارائهمحیطی و دسترسی قرار دادهزیست

 (.Monterio and Campos, 2012نقل عمومی است )وهای حملسوار برای دسترسی به ایستگاهتوجه به عابر پیاده و دوچرخه
، «روی در فضای شهریمداری و ارتباط آن با افزایش قابلیت پیادهپیاده»( در پژوهشی تحت عنوان 2548) الدیننجم 

مداری منجر به افزایش کیفیت محیط شهری با افزایش امنیت و عنوان بخشی از طرح پیادهبهروی بیان می دارد که قابلیت پیاده
 (.48: 4099سازماندهی در نواحی شهری خواهد شد )اسعدی و همکاران، 
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مداری بر افزایش سرزندگی فضاهای نقش پیاده»(، در پژوهشی تحت عنوان 4099یونس غلامی بیمرغ و همکاران ) 
-انگیز میمداری موجب ایجاد محیطی زیبا، خاطرهدارند که، اجرای طرح پیاده، بیان می«موردی: شهر گزبرخوار یشهری، مطالعه

 (.  4099گردد، همچنین میزان تعامل اجتماعی بین افراد و سرزندگی شهری را افزایش خواهد داد )بیمرغ و همکاران، 

-است. یافتهمداری را در شهر کانبرآ مورد ارزیابی قرار دادهاده، پیادهمومینوویچ با تحلیل تصویر ذهنی مراجعان از فضاهای پی

گیرنده وقایع هنری و فرهنگی شهر باشند، مورد های تحقیق وی بیانگر آنست که تقویت فضاهایی با مقیاس انسانی که در بر
 (.Muminovic, 2017: 734) خواهند داشتراهی را در پی استقبال مراجعان قرار گرفته و از دیدگاه اجتماعی توسعه شبکه پیاده

مداری ارزیابی تأثیرات کیفیت منظر شهری در ارتقای پیاده»(، در پژوهشی تحت عنوان 4099) زهرا کاغذلو و همکاران 
دارند که، بهبود و ارتقای کیفیت و کمیت تردد پیاده منوط به بیان می« در فضاهای عمومی شهری )مورد مطالعه: شهر رامیان(

شناختی و کارکردی نظیر وضعیت مبلمان شهری، وضعیت بناهای خاص فرهنگی مانند کالبدی )زیبایی -ارتقای کیفیت بصری
 (.4099ها، وضعیت فضاهای گردشگری( در فضای شهری است )کاغذلو و همکاران، نمایشگاه

با اتخاذ دیدگاهی زیست  «یفیت زندگیمنظر شهری، ابزاری برای ارزیابی ک»مک دونالد و همکارانش در پژوهشی با عنوان 
دهد، ایجاد ها نشان میاند. نتایج تحقیقات آنمداری در برخی از شهرهای آمریکا پرداختهبندی معیارهای پیادهمحیطی، به اولویت

t Macdonald eاست )راهی مؤثر بودهپیادههای بخش و نواحی مستعد در توسعه شبکهارتباط میان عناصر طبیعی هویت

al,2017:71.) 
راهی منتخب در برخی از شهرهای کشور کره های پیادهنفوذ شبکهی یم و جانگ با دیدگاهی اقتصادی به بررسی حوزهک

های مجهز به مبلمان شهری، ها و مکانهـا، استودیوها، نمایشگاههای آنـان مراکز خرید، رسـتـورانبراساس یافته. اندپرداخته
 (.Kim And Jung,2017:36) نمایندهای جدیدتر تشویق میروی و کسب تجربهپیادهمراجعان را به 

مداری در محیط آوردهای اجتماعی حاصل از پیادهدلبستگی به مکان به عنوان یکی از رهپژوهش حاضر با فرض ایجاد حس 
منظور بازگرداندن آثار مثبت اجتماعی  شهری، ضمن بررسی این عامل در شهر ساری، به بازیابی آن در فضاهای شهری امروز، به

 پردازد.مداری در جوامع امروز میآن و از بین بردن آثار سوء ناشی از خلاء پیاده
 

 چهارچوب نظری پژوهش -3

 1مداریپیاده -3-1

نگرشی های تجلی هویت، فرهنگ و تمدن بشر، بستری مناسب برای یافتن ترین عرصهعنوان یکی از مهمفضاهای شهری به
محور در ی سوارهالگوی توسعه (.2542، 2شود )وانگ، لی، یو، هی و ژنجامع نسبت به کیفیت زندگی ساکنان هر جامعه، قلمداد می

و ژنگ، سانگ،  2540است )اندرسون، راگری، استیمرز و هاپرت، های رفتاری شدهشهرسازی معاصر منجر به کاهش کیفی قرارگاه
که شهرها از دیرباز ترین شکل جابجایی انسان در فضاست، بطوریروی قدیمیحالیست که پیاده این در (.2548، 0هی و شن

 اند. اند. ولی با رشد شهرنشینی، گسترش شهرها و پیدایش اتومبیل، جابجایی پیاده کاهش یافتهبراساس حرکت پیاده بنا شده
راه رفتن "نماید: یکم، حرکت پیاده را چنین توصیف میوبیست روی در قرنالمللی پیادهگزار کنفرانس بینبنیان ،1جان بوچر

نماید. علی رغم خواهد آن را انجام دهد و آخرین چیزی است که یک سالمند آن را ترک میاولین چیزی است که یک نوزاد می
است. اصطلاح تعریف آن وجود داشتههای زیادی بر سر ای دارد ولی تاکنون بحثمداری محبوبیت روبه فزایندهکه اصطلاح پیادهآن
«Walkability »های لغت ای جدید در فرهنگ شهرسازی است که هنوز در فرهنگشود، واژهمداری برگردان میکه به پیاده

ترین واژه به این (. با توجه به فرهنگ لغت وبستر، نزدیک4094همکاران، والحسابیاست )علیتعریف نشده
مداری به معنای سهولت امکان روی است. پیادهکه به معنای قابلیت یا تناسب یک مکان برای پیادهاست "Walkable"اصطلاح

قابلیت »کند: گونه بیان میمداری را این( قابلیت پیاده2559) 0(. نوسال4082)نوریان و همکاران، روی در یک محدوده است پیاده
ردم، زندگی، خرید، ملاقات، گذراندن اوقات و لذت بردن از آن در یک مداری میزان مطلوبیت محیط مصنوع برای حضور مپیاده

 .(Nosal, 2009)« پهنه است
ها یا فضاهایی که بخش سازی عبارت است از ایجاد خیابانراهتوان عنوان نمود که، پیادهمداری میدر تعریفی دیگر از پیاده

ها یا فضاهای رها از آمد و شد سواره نیز ( و ایجاد خیابانCowan,2008: 285ها از ترافیک وسایل نقلیه آزاد است )ی آنعمده

                                                           
1 Walkability 

2 Wang, Li, Yu, He & Zhen 

3 Zheng, Song, He, & Shen 

4 John Butchbr 

5 Nosal 
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روی مندی به پیادهمداری چیزی فراتر از علاقه(. مفهوم قابلیت پیاده00: 4090جو، مدار کردن محورهاست )کاشانیتعریفی از پیاده
وع فعالیت و روش جابجایی است، بلکه همراه با تأثیرگذاری دهد که نه تنها یک نبه عنوان توانایی راه رفتن در محیط را نشان می

ای همچون مراودات و شامل عناصر روانشناسانه (.O’ Campo, 2003:10بر سلامت جسمی، روانی و معنوی مردم در اجتماع )
مطلوبیت محیط مصنوع مداری میزان (. قابلیت پیاده2540، 4مکان است )سانگ و لیبهتعلقاجتماعی، سلامتی، خشنودی و حس

برای حضور مردم، زندگی، ملاقات، گذراندن اوقات و لذت بردن از آن در یک پهنه است. تنوع مردم و خصوصاً حضور کودکان، 
 ,Nosalمدار است )خطر بودن یک فضای پیادههای خاص نشانگر کیفیت، موفقیت و سالم و بیسالمندان و مردم با ناتوانی

-مداری بهافتد و در مطالعات مربوط به پیادهروی در آن اتفاق میکند که پیادهمحیط کالبدی را توصیف میمداری (. پیاده2009

های موجود در یک محله باشد. اندازها و ساختمانشود که شامل خیابان، چشمعنوان بخشی از محیط مصنوع در نظر گرفته می
باشد باشد که فضا تا حد در تطبیق با فرد پیاده میای تعیین این نکته میمداری روشی برای ارزیابی محیط مصنوع برسنجش پیاده

(Gonzalo, 2016.) 

(، با Joshi, 2017:139محیطی )مداری علاوه بر تأثیرات اجتماعی، فرهنگی، اقتصادی و زیستامروزه افزایش قابلیت پیاده
و ارتقای ایمنی و  ( ,6:13200Moeiniدرک محیط )(،  t Al,2018:110eMitchellتوجه به نقشی که در سلامت جسمانی )

است. حضور متناسب ( شهروندان دارد، به موضوعی کلیدی در مباحث شهرسازی تبدیل شدهPakzad, 1997: 282امنیت )
-اجتماعی میهای خلوت و فاقد نظارت ای از نظارت اجتماعی به ویژه در محلعنوان جلوهمدار بههای پیادهمراجعان و بروز فعالیت

(، ادراک هویت فضایی، احساس تعلق به Alizadeh & Anbari, 2017:152تواند تأثیری مثبت در ارتقای حس امنیت داشته )
 ( را ممکن سازد.Mirzai & Mohammadzaki, 2017: 129های محیطی )محیط و دریافت کیفیت

 

 هاسنجهها و صمکان؛ شاخدلبستگی بهحسمداری با تمرکز بر پیاده -3-2
های فیزیکی و ی خاص بودن، و ویژگیتعلق به مکان پیوندی میان فرد یا گروه با مکان است که از نظر سطوح فضایی، درجه

یابد. یک توانند با یکدیگر متفاوت باشند و از طریق عواطف، ادراکات و فرایندهای روانی رفتاری تجلی میاجتماعیِ مکان، می
با استفاده از این چهارچوب، ما   های خاص ناشی از مزیت بقا و زنده ماندن است.مکانی به مکاندیدگاه این است که تعلق 

بندی کرده و بر بیان ادراکی و نمود آن تمرکز کنیم. رفتارهای های فیزیکی مکان طبقهتوانیم این دیدگاه را تأکید کننده بر جنبهمی
 & Shumaker)باشد ه نیاز غذا، آب، سرپناه و دیگر منابع میدلبستگی از طریق حفظ نزدیکی با مکان که برآورند

Taylor,1983)تعلق باشد؛ در حقیقت چندین محقق از تواند بیانی از حسیابد. بطور مشابه به دنبال امنیت بودن نیز می، نمود می
مکان به عنوان یکی از تأثیرات مثبت در بهاند. دیدگاه امنیت در تعلقمکان اشاره کردهبهامنیت و ایمنی به عنوان عملکردهای تعلق

کند که  افراد نزدیکی ( استدلال می2555) فرویداست. شدهآمیز و حفظ نزدیکی با مکان شرح دادهجهت کاهش رفتارهای مخاطره
نوبه خود باعث افزایش ها به همراه دارد که به کنند چرا که این امر امنیت را برای آنشان حفظ میهای مورد اهمیتخود را با مکان

-مدار بههای پیادهحضور متناسب مراجعان و بروز فعالیتدهد در مکان سیاحت و گردش کنند. می اعتماد بنفس شده و به آنان اجازه

تواند تأثیری مثبت در ارتقای حس امنیت های خلوت و فاقد نظارت اجتماعی میویژه در محلای از نظارت اجتماعی بهعنوان جلوه
 های محیطی(، ادراک هویت فضایی، احساس تعلق به محیط و دریافت کیفیتAlizadeh and Anbari, 2017:152داشته )

(Mirzai and Mohammadadzaki,2017:129.را ممکن سازد ) 
حمایت ها باشد. افراد همچنین هنگامی که مکان در جهت پیشبرد اهداف، از آنمکان نمیبهایمنی به تنهایی بیانگر تعلق

کند که محتوای عاطفی مثبت دلبستگی ناشی از دستیابی به اهداف، و یا شوند. این دیدگاه عنوان میکند، به آن دلبسته میمی
که دلبستگی بیشتر اجتماعی یا فیزیکی شود و اینانتظار دستیابی به هدف بر اساس تجارب گذشته موجب استفاده مکرر از مکان می

. این امر (Kyle, Mowen, & Tarrant, 2004; Proshansky et al., 1983) بستگی دارد  است بیشتر به نوع هدف
کنند، هایی خاص که مکان آن را ایجاد یا تسهیل میتواند منجر به وابستگی به مکان شود، نوعی از تعلق که افراد بخاطر فعالیتمی

( یافتند 4984) 2. شوماخر و استوکول(efe, 1994Jorgensen & Stedman, 2001; Moore & Gra)کنند گذاری میارزش
کند و استفاده از این منابع بصورت یابی به اهداف را تأمین میگیرد که مکان منابع و ملزومات دستکه تعلق هنگامی شکل می

و پشتیبانی از اهداف فرد مکان، مستقیماً با حمایت بهترین عملکرد تعلقکنند که اصلیپذیر باشد. سایرین استدلال میمداوم امکان
ارزیابی .  خود(Korpela, 1989)باشد یابی به اهداف مورد نیاز است، میارزیابی که برای دستی تسهیل فرآیند خودبوسیله

کند ها را در جهت رسیدن به هدف ارزیابی میفرآیندی است که رفتارهای جاری را با استانداردها و اهداف بزرگ مقایسه کرده و آن
(Carver & Scheier, 2001)ارزیابی، رفتارها را در جهت رسیدن به هدف . احساسات بازخوردی از سطح موفقیت هستند و خود

                                                           
1 Sung & Lee 

2 Stokols and Shumaker 
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ی یک پناهگاه امن شود. مکان مورد علاقهعملکردی، حل مشکلات و رهایی از استرس میدارد که موجب خودمتمرکز نگه می
ها منعکس کننده ریزی کرده و پیشرفت خود را ارزیابی کنند. این یافتهاهداف خود برنامهتوانند برای اجرای است که افراد در آن می

 ,Izard & Kobak)کنند ارزیابی حمایت میدهند تعلق بین فردی است که از فرایندهای خودمطالعاتی است که نشان می

1991). 
کند. از این خود را تعریف می 4آن فرد با مکان هویتی پیوند فردی و شناختی مکان است که از طریق تداوم شخصیتی زائیده

آنها باشد، « خود»ی های فردی آنها تناسب داشته و نمایندهیابند که با معیارها و ارزشهایی وابستگی میرو افراد اغلب به مکان
همچنین از دلبستگی فردی به (، Twigger, 1996ی تداوم شخصیت در طول زمان نیز باشد )تواند تأمین کنندهپیوند با مکان می

آید که به واسطه خاطرات و ارتباط با گذشته حاوی معنای نمادین برای فرد است، در این صورت مکان به عنوان نماد مکان بر می
ی آن اتفاقات یا حفظ کننده و یادآور آنهاست. مکان تداوم شخصیت در کند و حاوی جوهرهکالبدی و وقایع مهم زندگی عمل می

کند، ، گذشته و حال فرد ایجاد می«خود»داده در گذشته و یا ایجاد امکان قیاس زمان را از طریق یادآوری وقایعی که در رخ طول
ی شخصی افراد شود. به این ترتیب یک قرارگاه کالبدی نماینده بخشی از گذشتهنامیده می 2که تداوم شخصیتی ارجاعی به مکان

هایی که قرارگاه وقایع مهم فرهنگی هستند سطوح فرهنگی یا مذهبی نیز ایجاد شود. مکان تواند دراست. تداوم شخصیتی می
ی معانی تواند انتقال دهندههای پیوندخورده با مکان میها و افسانهدارای معنای فرهنگی مشترک است، نام مکان و یا داستان

 (.Low,1990مشترک اجتماعی مکان باشد )
هایی فیزیکی و اجتماعی متمایز، علاوه بر تقویت هویت فردی، عزت نفس را نیز بارور هایی با ویژگیدلبستگی به مکان

توان در تمایل برای ارزیابی مطلوب از مکان، انعکاس دلبستگی به مکان را می .(Twigger-Ross & Uzzell, 1996)سازد می
(. ایجاد دلبستگی به مکان باعث هماهنگی Bonaiuto et al., 2003رک آن دید )تلاش برای ارتقای کیفیت مکان و رغبت به ت

ها به محیط و تداوم حضور در آن کنندگان و در نهایت حس تعلق آنمندی بهتر از محیط، رضایت استفادهفرد و محیط، بهره
(، سبب بروز Tuan, 1977فرد ) (. دلبستگی علاوه بر ایجاد حس تعلق و معنا بخشیدن به زندگی4080شود )فلاحتی، می

 ,Vaske & Korbinتواند رفتارهای محیطی را نیز ارتقا بخشد )رفتارهای پاسخگو و متعهد در قبال مکان گردیده و می

یابد (. در کنار ایجاد احساس امنیت در مکان، مراقبه، توسعه، و حفظ محیط با افزایش دلبستگی به مکان افزایش می2001:16
(Manor, 1996.) 

 & Brownپردازد )ثیر دلبستگی بر بهبود کیفیت محیط شهری و کاهش جرم میأپژوهش براون و پرِکینز نیز به بررسی ت 

perkins, 2003تواند رفتارهای پیشگیری کننده از جرم را، از طریق دهد که دلبستگی به مکان می(. نتیجه تحقیق نشان می
پیوندهای اجتماعی افزایش دهد، چرا که ساکنین با احساس دلبستگی بیشتر از محدوده ی رفتارهای متمدنانه و تقویت توسعه

در رابطه با دو  (Scannell & Gifford, 2010)( مطالعات اسکنل و گیفورد Felson, 1987کنند )مراقبت می ی خود بهترخانه
لعه نقش دلبستگی در تقویت رفتارهای حمایتی گونه از دلبستگی )دلبستگی به محیط طبیعی و دلبستگی به محیط شهری( به مطا

ای از دلبستگی نمادین گروهی است که در مقیاس شهر به وقوع های شهری نمونهاز محیط می پردازد. دلبستگی به مکان
 پیوندد.می

عی برقرار همانی( قوی با محیط طبیذات پنداری )اینافرادی که دلبستگی بیشتری به مکان دارند و همچنین افرادی که هم
کنند و این احساس دلبستگی و پیوند با مکان به تلاش برای حفاظت از های حمایتی از محیط شرکت میکنند، بیشتر در فعالیتمی

محققین بالاترین حد دلبستگی به مکان را منجر به رفتارهای پاسخگو در  (.Vaske & Korbin, 2003شود )مکان منجر می
شمرند )سلیمی، ترین نتیجه فرایند دلبستگی برمیا معیاری برای سنجش میزان دلبستگی و اصلیدانند و آن رقبال مکان می

گوی نیازها و انتظارات عاطفی و عملکردی انسان باشد، دلبستگی به (. به عبارت دیگر مکان، به هر میزان که بتواند پاسخ4094
گونه که در ابعاد و صور گوناگون آن اشاره گردید؛ درحد برآورده مانیابد. در این راستا، گاه دلبستگی به مکان همکان افزایش می

انجامد تا همانی با مکان میباشد و گاه فراتر رفته و به معناداری و اینساختن نیازهای فردی و یا به عبارتی وابستگی به عملکرد می
های متفاوت دلبستگی به مکان هستند که در ع جلوهگردد. در واقجایی که منجر به رفتارهای پاسخگو و متعدد در قبال مکان می

 نمایند.کنار یکدیگر چهره آن را ترسیم می
های اجتماعی و اقتصادی است )یو، سرزندگی در فضای شهری در ارتباط مستقیم با ظرفیت آن فضا برای برقراری فعالیت

ها افزایش امکان برقراری تعاملات اجتماعی را در بین آن روهاها و پیاده(. حضور دائمی مردم در خیابان2548دانگ و شینگجیان، 
یکی از  (.2548، 0تری در بین ساکنین آن محله گردد )لانک و موراتواند منجر به افزایش روابط شخصیدهد که خود میمی

ی خودرو باشد تا از سلطهمدار کردن محیط میکند، توجه به عابر پیاده و انسانهای تاریخی کمک میمواردی که به بازسازی بافت

                                                           
1 Identify 

2 Place-Refrence Continuity 

3 Lunecke & Mora 
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پذیر اقتصادی و قابل سکونت ایجاد توان مناطق شهری رقابتمدارسازی، میبه محیط زندگی انسان کاسته شود. از طریق پیاده
 Ozdemirیابند )های ایجاد شده افزایش میطور قابل توجهی توسط دسترسیکرد، در حالی که امنیت و جذابیت مراکز شهری به

, 2017:10& Selcuk .) 
اجتماعی و افزایش تواند باعث ایجاد حسمی لاادعای رایج بین شهرسازان این است که یک محیط عابر پیاده باکیفیت با

راه، باعث تشویق مردم به سفرهای غیرموتوری جهت کاهش تولید گازهای فرصت برای تعامل در بین شهروندان شود. محیط پیاده
 گرددراه رفتن می در قالب بدنیهمچنین برای بهبود بهداشت عمومی از طریق افزایش فعالیتای توسط خودروها و گلخانه

(Parks,2006:253.) ت لاشود و با افزایش تعامراه، آسایش و آرامش برای عابران پیاده فراهم میدنبال تبدیل خیابان به پیادهبه
ها، راهگردد. پیادهر نهایت سرزندگی به بافت مرکزی شهر باز میهای تجاری، داجتماعی ارتقاء کیفیت محیطی و تقویت فعالیت

ترین فضاهای تفریحی و گذران اوقات ترین و در دسترسهزینهضمن ایجاد محیطی مناسب برای تعامل اجتماعی شهروندان، از کم
 (.401: 4091، و همکاران جوری) توان آسایش و آرامش را برای مردم به ارمغان آوردها میفراغت بوده و با احیای آن

تنوع حضور مردم خصوصاً حضور کودکان و 
سالمندان در فضای شهری، نشانگر کیفیت، 

-خطر بودن یک فضای پیادهموفقیت و سالم و بی

سرزندگی در  (.Nosal, 2009:7مدار است )
فضای شهری در ارتباط مستقیم با ظرفیت آن 

های اجتماعی و فضا برای برقراری فعالیت
 (.2548اقتصادی است )یو، دانگ و شینگجیان، 

روها امکان ها و پیادهحضور دائمی مردم در خیابان
ها افزایش برقراری تعاملات اجتماعی را در بین آن

تواند منجر به ی خود میدهد که به نوبهمی
تری در بین ساکنین آن افزایش روابط شخصی

فعالیت (. ماهیت 2548محله گردد )لانگ و مورا، 
نقل است؛ بلکه وروی چیزی فراتر از امر حملپیاده

ای همچون مراودات شامل عناصر روانشناسانه
اجتماعی، سلامتی، خشنودی و حس تعلق به 

افزایش  (.Siu & Wong, 2015مکان است )
مداری علاوه بر تأثیرات اجتماعی، قابلیت پیاده

 ,Joshiمحیطی )فرهنگی، اقتصادی و زیست

(، نقشی که در سلامت جسمانی 2017:139
(Mitchell Et Al, 2018: 110 درک محیط ،)
(Moeini, 1996:13 و ارتقای ایمنی و امنیت )
(Pakzad, 1997: 282.شهروندان دارد ) 

 
 )مأخذ: نگارندگان( مدل ساختاری پژوهش –1شكل 

 

 روش پژوهش -4
کیفی( بوده؛  که در  -)کمی 4پژوهش حاضر، با توجه به هدف آن، کاربردی و از نظر روش گردآوری اطلاعات، روش ترکیبی

مکان بهمداری و دلبستگیسازی و تحلیل محتوا به بررسی متون مرتبط با پیادهای با شفافبخش کیفی، با استناد به منابع کتابخانه
های دلبستگی به مکان، بر اساس تعاریف مفهومی و عملیاتی ارائه کمی، برای سنجش سطح شاخص شد و سپس در بخشپرداخته

بار توسط پژوهش، مبتنی بر اعتبار محتواست و دو  یساخته استفاده شد. پرسشنامهی محققشده، از روش پیمایش و ابزار پرسشنامه
روش ضریب آلفای  -روش همسانی درونی»از « پایایی پرسشنامه»اساتید و متخصصان مورد بازبینی قرارگرفت و برای تعیین 

پرسشنامه به عنوان پایلوت در محدوده مورد بررسی تکمیل گردید و پس از برداشت  15است. ابتدا تعداد استفاده شده« کرونباخ
لات، تعداد سؤالات و های اولیه و بررسی مسائلی چون وضعیت روشن بودن، صریح بودن، رساندن مفهوم مدنظر سؤاپرسشنامه

ها استانداردسازی شده و بین افراد نامههای آماری، پرسشی نگارشِ سؤالات از دید پاسخگویان و همچنین با توجه به شاخصشیوه
مون گرفت آزتوان نتیجهدست آمد که میبه 56802حاضر در محدوده مورد مطالعه توزیع گردید. میزان آلفای کرونباخِ پایلوت برابر با 

                                                           
1 Mix Metod 
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باشند ی خیابان قارن ساری میاین پژوهش، تمام مراجعان پیاده و سواره« جامعه آماری»است. از پایایی مناسبی نیز برخوردار بوده
ی آماری نامعین استفاده گردید و که به دلیل غیرقابل دسترس بودنِ آمار دقیق، برای تعیین حجم نمونه از فرمول کوکران با جامعه

انتخاب گشت، که پس از « به روش تصادفی ساده»نفر از افراد سواره  405نفر از افراد پیاده و  405نفر شامل  055 یتعداد نمونه
ی استیودنت )مقایسه -Tشد و برای تحلیل و تدوین روابط از روش آزمون   SPSSافزارها وارد نرمها، دادهتکمیل پرسشنامه

 ها( استفاده گردید. میانگین
 

 مورد مطالعه یمحدوده -5
مرکز استان مازندران است. که در دوران جدید به یکی از شهرهای فعال و پویا بدل شده است که به سرعت « ساری»شهر 

است. تحول تقسیمات اداری استان خدماتی جدید بدل گردیده -شهر فئودالی به یک شهر اداری -یتغییر ماهیت داده و از یک قلعه
(. از لحاظ موقعیت جغرافیایی این 42: 4091باشد )طرح جامع ساری، روزافزون موقعیت ساری در منطقه میمازندران، بیانگر اهمیت 

دقیقه واقع شده است و ارتفاع متوسط آن از سطح دریای  01درجه و  00دقیقه و عرض شمالی 0درجه و   00شهر در طول شرقی 
های ی تاریخی قابل توجهی برخوردار بوده و در تمامی دورهان از سابقهعنوان مرکز استان مازندرمتر است. ساری به 15آزاد حدود 
سیاسی ناحیه و منطقه را بر عهده  -اند، غالباً مرکزیت اداریهایی که آمل و بعضاً بابل مرکز ناحیه بودهجز در معدود دورهتاریخی به

 (.20است )همان، داشته

  

 
 (همان)مأخذ:  خیابان قارن –موقعیت شهر ساری  –2شكل 

 

 هایافته -6
 ی حاضر به شرح ذیل است:ی آماری در مطالعههای توصیفی جامعهویژگی

 05/00شده، نفر نمونه گرفته 055فراوانی افراد برحسب جنسیت، با توجه به مطالعات آماری به این صورت است که از بین 
 اند. درصد بانوان بوده 25/10درصد آقایان و 

نفر 92شده،  نفر نمونه گرفته 055فراوانی افراد برحسب تحصیلات، با توجه به مطالعات آماری بدین شرح است که از بین 
 اند. نفر دکتری بوده 25ارشد و نفر کارشناسی 20نفر کارشناسی، 458زیردیپلم و 

 اند. درصد مجرد بوده55/75درصد متأهل و  05/12فراوانی افراد برحسب وضعیت تأهل حاکی از آن است که 
نفر نمونه گرفته شده در این پژوهش،  055از حاکی از آن است که ها با این خیابان، فراوانی افراد براساس مدت آشنایی آن

با این خیابان  سال 45تر ازکمدرصد افراد  86204و سال  25تا  45بین درصد افراد 04605سال،  25درصد افراد بیشتر از  96901
 آشنایی دارند.

فر نمونه ن 055، از که دهدنشان می، طول می کشد آنها به این خیابان مراجعه کنند هفراوانی افراد براساس مدت زمانی ک
بدون درصد نیز با توجه به نیاز  05و  هفته ای یکبار درصد افراد تقریباً 0862درصد افراد هر روز و  0460، گرفته شده در این پژوهش

 .گر کرونا را نیز در نظر گرفت()در این مورد باید عامل مداخله کنندخیابان حضور پیدا می زمان مشخص در این



 

8 

 

ره 
ما

 ش
م،

هار
 چ

ال
س

3 
ی: 

یاپ
)پ

11
ز 

ایی
، پ

)
10

11
ک

د ی
جل

 ،
 

نفر نمونه گرفته شده در این پژوهش  055، از حاکی از آنست کهحضور در خیابان  یفراوانی افراد براساس ترجیح دادن نحوه
-درصد نیز ترجیح می 20605دهند با ماشین شخصی و درصد ترجیح می 40615دهند پیاده و درصد ترجیح می 54600بطور مثال، 

 کنند.تردد دهند با وسایل نقلیه عمومی در این خیابان 
 

 ارزیابی میزان امنیت در گروه سواره و پیاده  -6-1
نتایج آن در سطر آخر جدول آمده، مقدار که  تست برای دو گروه پیاده و سواره جهت بررسی میزان امنیت   tبا انجام آزمون 

می باشد،   p>.5650بدست آمده است.لذا چون مقدار  p=56528و مقدار احتمال برابر   df=498درجه آزادی  ،t=46220 آماره آزمون
بین  5650گفت دراین پژوهش، فرض یکسان بودن میزان امنیت در دو گروه پیاده و سواره پذیرفته شده و در سطح آلفای توانمی

 آنها تفاوت معنا داری وجود ندارد.
 آزمون تست شاخص امنیت -1جدول 

حضور ینحوه  پیاده سواره 

 062212 065802 میانگین

 5620290 5620002 انحراف از معیار

 5652112 5652000 انحراف از میانگین

 P=56848 F=56500 فرض برابری واریانس ها

498=df 56528=p 46220=t 

 

 در دو گروه سواره و پیاده مکان در  ی رغبت به تداوم حضورارزیابی مؤلفه  -6-2
تست برای دو گروه پیاده و سواره جهت بررسی میزان رغبت به تداوم حضور که نتایج آن در سطر آخر جدول   tبا انجام آزمون

 p<5650 بدست آمده است. لذا چون مقدار p=56514 رو مقدار احتمال برابdf =498 ، درجه آزادیt=06249آمده، مقدار آماره آزمون 

توان گفت دراین پژوهش، فرض یکسان بودن میزان رضایت در دو گروه پیاده و سواره رد  شده و در سطح آلفای باشد، میمی 
چون مقدار متوسط  بین آنها تفاوت معنا داری وجود دارد. با توجه به مقادیر متوسط میزان رضایت در افراد پیاده و سواره، 5650

باشد ( در این پژوهش می268040( کمتر از این مقدار در افراد پیاده )260124رغبت به تداوم حضور در مکان، در افراد سواره )
 توان گفت میزان رغبت به تداوم حضور در افراد پیاده بیشتر از افراد سواره می باشد.می

 
 حضور در مكانآزمون تست شاخص رغبت به تداوم  -2جدول

 پیاده سواره نحوه حضور

 268040 260124 میانگین

 5608009 5601084 انحراف از معیار

 5650802 5650108 انحراف از میانگین

 P=5.118 F=56028 فرض برابری واریانس ها

498= df 56514=p  06249=t 

 

 در دو گروه سواره و پیادهتداوم شخصیتی و عزت نفس ارزیابی   -6-3
که نتایج آن در سطر آخر  تداوم شخصیتی و عزت نفستست برای دو گروه پیاده و سواره جهت بررسی میزان  tبا انجام آزمون 

آمده است. لذا چون مقدار بدست، p=56520  و مقدار احتمال برابر، df=498 ،درجه آزادیt =06820جدول آمده، مقدار آماره آزمون، 
5650>p در دو گروه  تداوم شخصیتی و  عزت نفساین پژوهش، فرض یکسان بودن میزان احساس  درتوان گفت می باشد،می

با توجه به مقادیر متوسط میزان تداوم شخصیتی  بین آنها تفاوت معنا داری وجود دارد. 5650شده و در سطح آلفای  پیاده و سواره رد
( بیشتر از این مقدار 062852تی و عزت نفس در افراد پیاده )در افراد پیاده و سواره، چون مقدار متوسط تداوم شخصی و عزت نفس

( در این پژوهش می باشد می توان گفت میزان احساس تداوم شخصیتی و عزت نفس در افراد پیاده بیشتر 262020در افراد سواره)
 از افراد سواره می باشد.
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 آزمون تست شاخص تداوم شخصیتی و عزت نفس -3 جدول

 سواره پیاده نحوه حضور

 262020 062852 میانگین

 5622020 5680200 انحراف از معیار

 5652202 5658020 انحراف از میانگین

 P=5.400 F=46904 فرض برابری واریانس ها

498=df 56520=p 06820= t 

 

 در دو گروه پیاده و سوارهذات پنداری و بروز رفتارهای پیشگیری کننده از جرم همارزیابی   -6-4
ذات پنداری و بروز رفتارهای پیشگیری کننده از تست برای دو گروه پیاده و سواره جهت بررسی میزان هم  tانجام آزمونبا 

 p=56500و مقدار احتمال برابر df =498درجه آزادی  ،t=16214جرم که نتایج آن در سطر آخر جدول آمده، مقدار آماره آزمون
توان گفت دراین پژوهش، فرض یکسان بودن میزان هم ذات پنداری در دو باشد، مییم p<5650 بدست آمده است. لذا چون مقدار

ذات بین آنها تفاوت معنا داری وجود دارد. با توجه به مقادیر متوسط میزان هم 5650گروه پیاده و سواره رد شده و در سطح آلفای 
( بیشتر از این مقدار 064855در افراد پیاده ) اره، چون این مقدارپنداری و بروز رفتارهای پیشگیری کننده از جرم در افراد پیاده و سو

در افراد پیاده  بیشتر از افراد سواره می  توان گفت میزان هم ذات پنداری( در این پژوهش می باشد می269410در افراد سواره  )

 .باشد

 
 جرم ذات پنداری و بروز رفتارهای پیشگیری کننده ازآزمون تست شاخص هم -4جدول 

 پیاده سواره نحوه حضور

 064855 269410 میانگین

 5620048 5600840 انحراف از معیار

 5652002 5650084 انحراف از میانگین

 P=5.202 F=56440 فرض برابری واریانس ها

498= df 56500=p  16214=t 

 
 های حس دلبستگی به مكانمیزان متوسط سنجه -5جدول 

 پیادهافراد  افراد سواره شاخص
 062212 065802 امنیت

 268040 260124 رغبت به تداوم حضور در مکان

 062852 262020 تداوم شخصیتی و عزت نفس

 064855 269410 کننده از جرمهمذات پنداری و بروز رفتارهای پیشگیری

 

 در دو گروه پیاده و سوارهمیزان دلبستگی به مکان ارزیابی   -6-5

به مکان، که نتایج آن در سطر آخر  تست برای دو گروه پیاده و سواره جهت بررسی میزان حس دلبستگی  tبا انجام آزمون
بدست آمده است. لذا چون مقدار  p=56509و مقدار احتمال برابر  df =498درجه آزادی  ،t=06948آمده، مقدار آماره آزمون  جدول
5650>p  ن بودن میزان حس دلبستگی به مکان در دو گروه پیاده و سواره رد  توان گفت دراین پژوهش، فرض یکساباشد، میمی

به مکان در افراد پیاده   با توجه به مقادیر متوسط میزان دلبستگیبین آنها تفاوت معنا داری وجود دارد.  5650شده و در سطح آلفای 
توان باشد، می( می262402ن مقدار در افراد سواره  )( بیشتر از ای065254و سواره، چون مقدار متوسط دلبستگی به مکان افراد پیاده )

 .گرددی اصلیِ مطرح شده تأیید میدر افراد پیاده بیشتر از افراد سواره می باشد و بدین ترتیب فرضیه گفت میزان تعلق و دلبستگی
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 مداری و حس دلبستگی به مكانآزمون تست فرضیه اصلی، ارتباط پیاده -6جدول 

 پیاده سواره نحوه حضور

 065254 262402 میانگین

 5600299 5600280 انحراف از معیار

 5650005 5650029 انحراف از میانگین

 P=5.052 F=46522 فرض برابری واریانس ها

498= df 56509=p  06948=t 

 

 مورد نظر ی متوسط میزان انواع تعاملات در محدودهمقایسه  -6-6
که متوسط شاخص تعامل شناختی بین دو  2با توجه به جدول : در دو گروه پیاده و سواره الف( ارزیابی میزان تعامل شناختی

بدست  065120و این مقدار در افراد سواره  062852گروه پیاده و سواره  را نشان می دهد ، متوسط تعامل شناختی در افراد پیاده 
 ر افراد پیاده بیشتر از افراد سواره می باشد.آمده که با توجه به ارقام فوق می توان گفت میزان تعامل شناختی د

 

 متوسط تعامل شناختی بین دو گروه سواره و پیاده -7جدول 

 گروه پیاده سواره
 میانگین 062852 065120

 تعداد 405 405

 
گروه  که متوسط شاخص تعامل عاطفی بین دو8با توجه به جدول : ب( ارزیابی میزان تعامل عاطفی در دو گروه پیاده و سواره

بدست آمده که با  260228و این مقدار در افراد سواره  268040دهد، متوسط تعامل شناختی در افراد پیاده پیاده و سواره  را نشان می
 توجه به ارقام فوق می توان گفت میزان تعامل عاطفی در افراد پیاده بیشتر از افراد سواره می باشد.

 

 سواره و پیادهتعامل عاطفی بین دو گروه  -8جدول 

 گروه پیاده سواره
 میانگین 268040 260282

 تعداد 405 405

 
که متوسط شاخص تعامل رفتاری بین دو گروه  9با توجه به جدول : ج( ارزیابی میزان تعامل رفتاری در دو گروه پیاده و سواره

بدست آمده که با  260055این مقدار در افراد سواره و  260584دهد، متوسط تعامل رفتاری در افراد پیاده پیاده و سواره  را نشان می
 توان گفت میزان تعامل رفتاری در افراد سواره بیشتر از افراد پیاده می باشد.توجه به ارقام فوق می

 

 متوسط تعامل رفتاری بین دو گروه سواره و پیاده -9جدول 

 گروه پیاده سواره

 میانگین 260584 260055

 تعداد 405 405

 

با تامل در میزان متوسط انواع تعامل شناختی، عاطفی و رفتاری می توان گفت در مجموع تعامل شناختی و عاطفی در افراد  
 پیاده و تعامل رفتاری در افراد سواره بیشتر مشهود بوده است.

 

 بررسی میزان انواع تعامل در افراد پیاده -10جدول 

 تعامل در گروه پیاده میانگین

 شناختی 062852

 عاطفی 268040

 رفتاری 260584

 تعداد 405
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، عاطفی و رفتاری درگروه پیاده را نشان می دهد ، متوسط تعامل متوسط شاخص تعامل های شناختی که 45با توجه به جدول 
ن گفت میزان بدست آمده که با توجه به ارقام فوق می توا 260055و رفتاری در افراد پیاده  268040، عاطفی  062852شناختی 

 تعامل شناختی در افراد پیاده بیشتر از تعامل عاطفی و میزان تعامل عاطفی بیشتر از تعامل رفتاری بوده است. 
 

 ررسی میزان انواع تعامل در افراد سوارهب -11جدول 

 تعامل در گروه سواره میانگین
 شناختی 065120

 عاطفی 260282

 رفتاری 260055

 تعداد 405

 
دهد، متوسط تعامل که متوسط شاخص تعامل های شناختی ، عاطفی و رفتاری درگروه سواره را نشان می44با توجه به جدول 

بدست آمده که با توجه به ارقام فوق می توان گفت میزان  260584و رفتاری در افراد سواره  260282، عاطفی  065220شناختی 
 تر از تعامل عاطفی و میزان تعامل عاطفی بیشتر از تعامل رفتاری بوده است.تعامل شناختی در این گروه از افراد بیش

 

 بحث -6
دنبال یافتن روابطی مکان بهبهبا توجه به گستردگیِ بحث دلبستگی مکانی، پژوهش حاضر با تمرکز بر ابعاد اجتماعیِ دلبستگی

های امنیت، تداوم شخصیتی و عزت نفس، مکان انجام گشت. شاخصهمدار و مفهوم اجتماعی دلبستگی به میان کیفیت شهری پیاده
همانی با مکان و بروز رفتارهای پیشگیری کننده از جرم، از جمله نمودهایی رغبت به تداوم حضور و تعامل مطلوب با مکان، این

صورت سواره و که عمدتاً بهدلبستگی به مکان میان دو گروه افراد ها جهت سنجش حسهستند که در این پژوهش به بررسی آن
ی نتایج بدست آمده در این برآورد، حاکی از آن است که شاخص امنیت میان شد. مقایسهپیاده در این خیابان تردد داشتند، پرداخته

ت. اما در توان برقراری مناسب امنیت در این خیابان، را علت این موضوع دانساست. میدو گروه سواره و پیاده تفاوت چندانی نداشته
ها در بین افراد پیاده بیشتر از افراد سواره است که این امر بطور ها، مشهود است که سطح این شاخصهادامه با بررسی سایر شاخص

 مداری و نمودهای حس دلبستگی به مکان در فضاهای شهری است.ای مستقیم بین پیادهقطع، بیانگر وجود رابطه
-بهدلبستگیج این پژوهش که برآمده از سنجش فرایندهای روانشناختی تعامل در ایجاد حسی قابل تأمل دیگر در نتاینکته

های صورت گرفته و سوالات کیفی ها، مشاهدات میدانی و مصاحبهنامهی موردنظر، از طریق ارزیابی پرسشمکان در محدوده
ی خیابان ل شناختی، عاطفی و رفتاری در محدودهباشد، مؤید این مطلب است که در میان سه نوع تعامپژوهش از شهروندان می

قارن ساری، به ترتیب میزان تعامل شناختی با مکان دارای بالاترین رتبه، سپس تعامل عاطفی با مکان در جایگاه دوم قرار دارد و 
باشد. با ی به آن میترین نوع تعامل افراد با این مکان در جهت بروز حس دلبستگدر این میان تعاملات رفتاری با مکان ضعیف

رسد در محدوده خیابان قارن بخاطر وجود عناصر ی هر یک از این تعاملات بنظر میدهندههای شکلبررسی عوامل و مؤلفه
شوند، فاکتورهای آشنایی و خوانایی با مکان از جایگاه بسیار خوبی در این ای این بافت محسوب میارزشمند که از عناصر نشانه

ترین نوع از فرایندهای روانشناختی باشد. همچنین با بررسی فرایند روانشناختی تعامل رفتاری با مکان که ضعیفد میمنحوزه بهره
ها و سؤالات کیفی پرسش شده از شهروندان و ی این خیابان است، و همچنین با تکیه بر شواهد عینی و مصاحبهتعامل در محدوده

ها بروز رفتارهای قلمرویابی و ترین آندهنده و مؤثر بر تعامل رفتاری با مکان، که مهمهای شکلتحلیل نتایج آنها، با توجه به مؤلفه
باشد، آنچنان که وضع موجود نیز گواهی بر این مطلب سازی با استفاده از نظام قلمروها و سلسله مراتب و معماری نرم میشخصی

خصوصی در این محدوده که شهروندان بتوانند بنحوی ومی و نیمهرسد کمبود و یا عدم وجود فضاهای نیمه عماست، بنظر می
است. به عبارتی کمبود و یا نبود تعامل و ارتباط نزدیکتر و مؤثرتری با یکدیگر و با مکان داشته باشند باعث بروز این امر گردیده

پذیری مکان و انعی در جهت اجتماعوگفت و تعاملات جمعی، مهای فرهنگی، فضای ملاقات و گپهای مناسب برای فعالیتمکان
پذیری این خیابان با توجه به رغم ظرفیت بالای اجتماعباشد و شاید بتوان گفت علیدهی به تعاملات اجتماعی در مکان میامکان

پیشینه و نقش و جایگاه اجتماعی و فرهنگی بالای آن خلاء چنین فضاهایی قابل درک است و به عبارتی این خیابان به 
وآمد صرف و بدون درنگ، به مکث و تأمل در فضا سوق هایی نیازمند است که حضور شهروندان را در خود، از تردد و رفتانسیلپت

ی کل شهر و پویایی آن در اغلب ساعات دهد. باید به این امر نیز توجه داشت که با توجه به نقش عملکردی این خیابان در محدوده
تر به شهروندان با اقشار و سلایق مختلف در عمومی بیشتر با امکان دهی انتخاب متنوععمومی و نیمههای شبانه روز نیاز به مکان

 باشیم.ی این خیابان میمحدوده
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 گیرینتیجه -7
است، توجه فزاینده به نیازهای حرکت های اساسی در شهرهای امروز بدل گشتهچه به عنوان یکی از معضلات و چالشآن
باشد که این امر موجبات حذف تدریجی پیاده از فضای شهری را ریزی برای حرکت پیاده میغفلت از سازماندهی و برنامه سواره و

گردد، که خود فضای شهری می بهدلبستگیعدم حضور و ارتباط مردم با فضای شهر سبب کاهش حس است و اینفراهم آورده
های مراقبه، توسعه و حفظ محیط از طریق نزدیکی با آن و عدم بروز رفتارهای ساز بروز کاهش امنیت و ایمنی، کاهش فعالیتزمینه
گو و متعهد در قبال مکان، عدم تلاش برای ارتقای کیفیت مکان و افول کیفیات فضای شهری و کاهش رغبت به تداوم پاسخ

 گردد. در بین شهروندان و سبب بروز معضلات اجتماعی و فرهنگی میحضور 
ی تواند راهنمایی برای طراحان شهری در نحوهای از آن در این پژوهش عرضه شد، میهایی که نمونهچنین مطالعات و تحلیل

ها و بسترهای تعاملات بیشتر در زمینه مداری و همچنین ایجادهای شهری و توجه بیش از پیش به ضرورت امر پیادهتدوین طرح
جهت  تواند در اعتلای تداوم و سلامت حیات شهری مؤثر واقع شود.که توجه به این امر تا حد بسیاری میباشد، بطوریمکان 

جهت  های لازمهای اجتماعی و فرهنگی در فضاهای عمومی شهر، نیازمند تحقق و ایجاد بستر و زمینهبازیابی بسیاری از ارزش
مداری و توجه دوباره به نقش و باشیم که این خود در گرو بازگشت پیادهبروز دلبستگی به مکان در فضای شهرهای امروز می

   جایگاه پیاده در شهرهای امروز است.
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