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 یده ـچک
 

های مختلف پرداخته است. بررسی عوامل موثر در ها و ساعتضعیت ترافیک در شهر تبریز در روزاین مقاله به بررسی و
خیابان موجود در شهر تبریز  61میزان ترافیک از دیگر اهداف این پژوهش محسوب می شود. نمونه موردی این پژوهش 

ترین شهرهای ایران، مورد بررسی قرار تبریز به عنوان یکی از پر ترافیکاست. چرا که حائز اهمیت است ترافیک شهر 
های های شهری را تامیین کرد. دادهانگیرد و از این راه بتوان تا حدودی آسایش شهروندان و استفاده کنندگان از این خیاب

لف شنبه و سه شنبه )روز مربوط در این پژوهش از طریق بررسی دقیق سنگین یا سبک بودن ترافیک در سه روز مخت
آوری شده است. همچنین با برداشت از دبی خیابان ها به ، جمع11الی  8ز تعطیل( از ساعات های کاری( و جمعه )رو

های کمی لازم ، به ها و در نهایت پس از تحلیلروش مشاهده، بررسی میزان درختکاری، عرض و تعداد اتصالات خیابان
گاتنگ عرض خیابان ها و اتصالات موجود در آن دست یافته شد. نتایج نشان داد عوامل دیگر تن نتایجی مبنی بر رابطه

 ی موجود در خیابان و ساعات کم تردد و پر تردد نیز بر میزان ترافیک بی تاثیر نبودند.هاهای تعطیل، کاربریهمچون روز
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 مقدمه  -1
توجه به ترافیک شهری و عوامل موثر در شکل گیری آن، به ویژه با مشاهده مشکلات به وجود آمده به نظر می رسد امری 

 که مناطق شهری نامطلوب و نامناسب برای زندگی است امروزه اغلب مردم این احساس را دارندبسیار پر اهمیت است. 
افزایش جمعیت و رشد شتابان شهر نشینی در دهه های گذشته آثار سوئی را به دنبال  .(6021:621 ی،, نجفی, قنبرکامرانزادهی)ول

فیک های شهری اشاره کرد. همچنین در جهان امروز حمل و نقل و ترافیک شهری داشته است که از جمله می توان به افزایش ترا
مقوله ای است که تمام مردم به نحوی با آن در ارتباط مستقیم هستند و به موازات رشد و توسعه شهر ها نیاز به خدمات و 

ی کلان شهر ها به ویژه مسئله حمل و نقل و تسهیلات نیز افزایش یافته است و این امر به نوبه خود، ابعاد جدیدی به مسائل عموم
 .(6022:61 ی،ریام) ترافیک شهری آن خواهد بود

آمد )ترافیک  .(6082:068 ،دی)عم نقلیه و تردد کردن میباشد بور و مرور و مسائلی آمد و شد، عدر لغت به معناخود ترافیک   
های زندگی انسان عصر  صحنه (6280:1  ،یرانندگ ییراهنما نییآ)ها  : آمد و شد وسایل نقلیه، اشخاص و حیوانات در راه(و شد

های ترافیک به ویژه ترافیک شهری، جلوه متفاوتی یافته؛ صفحات ذهن ساکنان شهر و  ها و پیچیدگی ها و زشتی حاضر با زیبایی
های ترافیکی اشغال گردیده است اگرچه راه  هایی برای دستیابی به مقصد؛ و چگونگی گذر از مسیرها و گلوگاه افکار ونقشهحومه با 

رو، خطوط زمینی،  به عنوان عاملی که با استفاده از آن حرکت بالفعل یا بالقوه میسر میگردد... و ممکن است خیابان، جاده، پیاده
 .(6211:80 ،نچیل) آهن باشد تراموا یا خط راه

ای می باشند. از دید  بستر این ترافیک ها خیابان ها است. در میان انواع فضاهای شهری، خیابان ها دارای اهمیت ویژه
 یی،ربابایپ ی،میرح)عملکرد گرایان، خیابان فضای ارتباطی است که جهت دهنده، تقسیم کننده و تقویت کننده ساختار شهر است 

 ،زادهنیام)« فکر کردن به شهر یعنی به تصویر در آوردن خیابان های آن» ( در این ارتباط می گوید:6216. جیکوبز )(6023:11
باشند. نحصر به فرد خود متنوع و متفاوت میها از نظر هدف، عملکرد و مقیاس، هر کدام با پیشینه م خیابان .(6086:16 ،نژادیدائم

نیازهای شهروندانی هستند که  ی ەباشند و برطرف کنندها یک بنا کننده ضروری و اساسی برای متمدن کردن زندگی می خیابان
 از آن عبور میبه کیفیت زندگی شهروندانی کمک میکند که در آن ساکن بوده یا تنها . همچنین خیابان ها کننداز آنها استفاده می

این خیابان ها دجار  حال اگر شهروندان در برطرف کردن نیاز های خود حین استفاده از .(6082:28 ،خداپرست ی،سلطان) کنند
مشکل شوند و یا به کیفیت زندگی آن ها لطمه وارد شود، تردد در این خیابان ها برای آنان طاقت فرسا و غیر قابل تحمل خواهد 
بود. بنابراین ایجاد بستر آسایش برای شهروندان در خیابان ها امری ضروری محسوب میشود که طراحان شهری در طراحی های 

آسایش می شود ترافیک موجود در این آن توجه کنند. همانطور که اشاره شد از عواملی که موجب خدشه دار شدن خود باید به 
 خیابان های شهری است.

شناخت عواملی که در شکل گیری ترافیک و افزایش میزان ترافیک نقش دارند، اهمیت دارد چرا که شناخت، کنترل و بهبود 
ه های کنترل و کاهش ترافیک های سنگین و طاقت فرسا در خیابان های شهری است. طراحی این عوامل از مهم ترین را

امروزه کاربری زمین همچنین گاهی ممکن است میزان ترافیک نیز تاثیر مستقیم بر کیفیت این عوامل داشته باشد. برای مثال 
های ترافیکی با سیستم حمل ونقل در جریانهای ارتباطی و شهری از جمله عوامل مهم در سیستم شهر است که از طریق شبکه

ای که تصمیم در گونهدهد بهونقل و کاربری زمین شهری، یک سیستم را شکل میارتباط مستقیم و متقابل است. در واقع حمل
. (6033:60 ی،میرح, ریپاکش, بازدار) تواند درتحقق اهداف دیگری مؤثر واقع شودگذارد و مدیریت در یکی مییکی بر دیگری اثر می

 عوامل بسیار دیگری نیز بر میزان ترافیک شهری تاثیر گذار است که این تحقیق به برخی از آن ها پرداخته است.
تبریز که یکی از بزرگترین و پر ترافیک ترین شهر های ایران است. طبق مطالعات انجام شده  شهرنمونه موردی این پژوهش 

در نتیجه با افزایش جمعیت  .(6021:621 ی،نجف, یقنبر, کامرانزادهیول)های اخیر افزایش یافته است جمعیت شهر تبریز در سال
در این شهر میزان ترافیک به عنوان یکی از معضلات دنیای امروز، روز به روز در حال افزایش است. بنابر این به دلیل جمعیت 

آن جهت طراحی در راستای بهبود بخشیدن به وضعیت ترافیک  توجه به میزان ترافیک و عوامل موثرنسبتا زیاد این شهر و اهمیت 
شهری و همچنین عدم وجود پژوهش مشابه در این شهر، به نظر می رسد شهر تبریز می تواند گذینه ی مناسبی جهت انجام این 

ه به میزان ترافیک، پژوهش باشد. امید است این پژوهش بتواند مسیر طراحی را برای طراحان شهری در طراحی خیابان ها با توج
 هموار تر سازد. 

    

 سوال تحقیق -2
 وضعیت ترافیکی خیابان های مختلف شهر تبریز در روز ها و ساعات مختلف چگونه است؟ .6

 عوامل موثر بر میزان ترافیک خیابان های شهر تبریز کدامند؟ .1
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 پیش فرض -3
میزان ترافیک خیابان های تبریز بر چگونگی تاثیر عواملی انتظار می رود در این پژوهش پس از جمع آوری داده هایی مبنی بر 

همچون عرض خیابان ها، میزان درختکاری ها، تعداد اتصالات در خیابان ها، نوع کاربری ها و تاثیر ساعت ها و روز های هفته که 
 مورد بررسی قرار گرفته شده است، دست یابیم.

 

 پیشینه تحقیق -4
زلاتکویس و همکارانش در پژوهشی به بارزیابی  میزان ترافیک تحقیقات متعددی انجام شده است.در ارتباط با عوامل موثر بر 

اثرات اتصال خیابان بر عملکرد و پایداری ترافیک در جوامع و محلات از طریق شبیه سازی ترافیک، پرداخته است. افزایش اتصال 
بهتر ترافیک و بهبود دسترسی ها میشود. در این پژوهش نیز سه خیابان ها، یکی از راه های افزایش ظرفیت های شبکه و توزیع 

شبکه با مقیاس بزرگ اجتماعی و سه سبکه در مقیاس کوچک همسایگی در خیابان یوتا مورد بررسی قرار گرفتند. نتایج این 
ن را نشان داد. همچنین پژوهش نشان دهنده کاهش قابل توجهی در مدت زمان سفر و تاخیر پس از افزایش اتصال ها در این خیابا

از نتایج این پژوهش میتوان دریافت که، افزایش اتصالات در شبکه موجب توزیع متعادل تر جریان ترافیک در شبکه شده است. به 
 Zlatkovic et) طور کلی این مطالعه نشان داد که افزایش اتصال، به ویژه در محله ها، منجر به محیط های پایدار تر می شود

al., 2019). 

بررسی تاثیر اتصال خیابان های مناطق مسکونی محلی بر حجم ترافیک در شریانی های آلبا و بیمبورن در تحقیقی به 
همسایگی شهر تالاهاسی فلوریدا پرداخته اند. نتایج این پژوهش نیز نشان داد زمانی که تفاوت در سرعت تردد بین شریانی ها و 

اده می شود، افزایش اتصالات می تواند به طور قابل خیابان های محلی کم است یا ظرفیت شریان کم است و یا به طور کامل استف
 .(Alba, 2001) توجه ای موجب کاهش حجم ترافیک شریانی باشد

مولایی هشجین و همکارانش در مقاله ای با عنوان بررسی عوامل ازدحام و حوادث ترافیک درون شهری از دیدگاه شهروندان 
بندر انزلی، به جمع آوری داده هایی از طریق برداشت میدانی و ابزار پرسش نامه پرداخته اند. در این پژوهش جهت استخراج 

استفاده شده است. در پایان این پژوهش میتوان شاید نتایجی مبنی بر فقدان  spssتحلیل آن از نرم افزار  اطلاعات میدانی و
خطوط ویژه در خیابان اصلی، آپارتمان سازی و افزایش جمعیت و ضعف امکانات پارکینگ عمومی که مهم ترین عوامل ازدحام و 

توسط شهرداری، وجود مهاجرت ها و عرض کم معابر شهری در  حوادث درون شهری هستند، بود. همچنین نقش فروش تراکم
, یمیعظ, نیهشجیمولائ) بخش قدیمی شهر از دیگر عوامل موثر در افزایش ازدحام و حوادث ترافیکی از دید شهروندان بوده است

  .(6026:03 ی،قربان
آنالیز حساسیت جریان ترافیک بزرگراههای برون شهری نسبت به عوامل هندسی شفابخش و حسینی در مقاله ای با عنوان 

سمنان  به عنوان مطالعه  -بزرگراه گرمسار به تحلیل و بررسی جریان ترافیک عبوری CORSIMبا استفاده از نرم افزار  ، مسیر
در این تحقیق با تغییر درعوامل هندسی محور تغییرات نرخ جریان، چگالی و سرعت ترافیک عبوری مورد  موردی پرداخته است.

حذف و  سمنان با -بزرگراه گرمساردر این پژوهش در  CORSIM طبق شبیه سازی انجام شده در نرم افزار  آنالیز قرار می گیرد.
اصلاح تعداد محدودی از قوس ها و شیب ها می توان جریان ترافیک را تا حد زیادی بهبود بخشید. بنابراین می توان دریافت با 

  .(6088:10 ی،نیحسشاه ،شفابخش) بزرگراه ها داردتوجه به این پژوهش شکل هندسی تاثیر قابل توجهی در میزان ترافیک 
نرایانان و همکارانش در مقاله ای عوامل موثر بر جریان ترافیک و پیامد های کارایی وسایل نقلیه را بررسی کرده اند، طبق 

که این عامل موثر در پیامد های کارایی جریان ترافیک وسایل نقلیه وجود دارد،  62مطالعات این پژوهش و پژوهش های پیشین 
طبق  سیاست ها. (0ویژگی شبکه ها،  (0رفتار سفر،  (1ویژگی های وسیلع نقلیه،  (6عوامل در چهار گروه دسته بندی می شوند: 

مطالعات این پژوهش به اهمیت توجه ب تشویق به اشتراک گذاری سواری ها برای کاهش بار شبکه، توسعه سیاست های مدیریت 
 .(Narayanan, Chaniotakis, and Antoniou 2020) پارکینگ ها اشاره شد

رومانو و همکارانش در مقاله ای با عنوان محیط ترافیک و عوامل جمعیت شناختی موثر بر اختلال در رانندگی و تصادفات، به 
این مطالعه که در دو مکان . تصادفات موثر باشد، پرداخته اند بررسی نقش همزمان همه ی عواملی که ممکن است بر ترافیک و

مختلف در دو ایالت آمریکا صورت گرفته است، بررسی میکند که چگونه ویژگی های راننده ها متفاوت است و عوامل محیطی به 
 .(Romano, 2012) طور همزمان در مصرف الکل توسط رانندگان نقش دارند و در نتیجه موجب تصادفات می شود
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 روش تحقیق -5
برداشت های میدانی به داده های عددی تبدیل شده اند، این انجام شده است. در این تحقیق، کمی ین پژوهش در پارادایم ا
. (6220 ،)محمدپور قرار گرفته استتر موضوع مورد استفاده  ای عددی به عنوان ابزاری جهت شناخت و تحلیل هرچه درست دادهه

از تمام سطح شهر تبریز  مختلفخیابان  61یا غیر احتمالی از  (غیرتصادفی)به صورت هدفمند  در این پژوهش  گیری رویه نمونه
همچنین روز های  سه روز هفته مورد بررسی قرار گرفته اند. 11الی  8یزان ترافیک در این خیابان درساعات انتخاب شده است.  م

خیابان سطح شهر به روش مشاهده  61برداشت از دبی انتخاب شده شامل هر دو روز کاری)شنبه و سه شنبه( و روز تعطیل)جمعه(. 
در نهایت داده های موجود نیز به وسیله ی نرم افزار  گرفته است. غیر مشارکتی در روز های مختلف و ساعات مختلف صورت

spss  .مورد بررسی و تحلیل قرار گرفت 

 

 داده ها -6
خیابان موجود در مناطق مختلف شهر تبریز در سه روز شنبه، سه شنبه و  61روند انجام تحقیق با بررسی میزان ترافیک در 

جمعه آغاز شده است. پس از بررسی دقیق میزان ترافیک و مشاهده وضعیت ترافیک خیابان ها در روزها و ساعات مختلف، به امتیاز 
اساس شدت ترافیک و میزان شلوغی خیابان ها پرداخته شده است. همانطور که مشخص است  دهی بر میزان ترافیک خیابان ها بر

وضعیت ترافیک سنگین را با رنگ قرمز، ترافیک متوسط با رنگ نارنجی و در نهایت ترافیک سبک با رنگ سبز نشان داده می 
نارنجی(  -، ترافیک نیمه سبک)سبز6سبز( امتیاز شود. روند امتیاز دهی در این پژوهش نیز بدین گونه بوده است: ترافیک سبک )

. جداول 1و ترافیک سنگین)قرمز( امتیاز  0قرمز( امتیاز -، ترافیک نیمه سنگین)نارنجی0، ترافیک متوسط)نارنجی( امتیاز 1امتیاز 
( و 11-13-68-61-60-61-63-8شامل داده های امتیاز دهی خیابان ها بر اساس میزان ترافیک آنها در ساعات) 0و  1، 6شماره 

 در سه روز مختلف شنبه، سه شنبه و جمعه است.   
 

در ساعات مختلف روز شنبهخیابان های تبریز  وضعیت ترافیک  -1جدول 
شنبه

311311333333333333333212میدان ساعت)خیایان امام(

223223334334233334323112خیابان شمس تبریزی

131233454334233334334111بیست و نه بهمن تا پل کابلی

121321433433321432433111هفده شهریور جدیدتا باغمیشه

321221344455333455455433شریعتی ولیعصر

111111111121111111111111بلواردکتر حسابی

222333333433333433433222عباسی

222333334333332332332232ششگلان

232322333332111232332112معلم تا تختی

211111211211211212333333شاهگلی)فردوس(

222222233322232244334223چهارراه مارالان

444334334444445444444232فلکه دانشگاه

111321333333232333232121محققی)گجیل(

211211223233212233334333لاله )نور(

211111321221211211332221ابوریحان

8101214162022 18

 
 

 شنبهسه در ساعات مختلف روز  زیتبر یها ابانیخ  کیتراف تیوضع -2  جدول
سه شنبه

112223333333233333334112میدان ساعت)خیایان امام(

222333333334233335333211خیابان شمس تبریزی

222333444333233334233111بیست و نه بهمن تا پل کابلی

221321433433321433531121هفده شهریور جدیدتا باغمیشه

331222343553333455455444شریعتی ولیعصر

121111111111111111121111بلواردکتر حسابی

333333433433433433433222عباسی

333333454333332332333222ششگلان

222323333323112212333222معلم تا تختی

211111111111111222333333شاهگلی)فردوس(

222221333333232244333223چهارراه مارالان

444334344444445444444332فلکه دانشگاه

121121333333332333232111محققی)گجیل(

211212333333212333334333لاله )نور(

211211222221111221433222ابوریحان

22 8101214161820
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جمعهدر ساعات مختلف روز  زیتبر یها ابانیخ  کیتراف تیوضع -2جدول 
جمعه

111114233354233332332112میدان ساعت)خیایان امام(

111111223323122323323111خیابان شمس تبریزی

111111111112111112233111بیست و نه بهمن تا پل کابلی

121111221321121221331111هفده شهریور جدیدتا باغمیشه

111111221322221343444443شریعتی ولیعصر

111111111111111111111111بلواردکتر حسابی

111111221433222433433221عباسی

111111232332222332332232ششگلان

112111121111111111111112معلم تا تختی

211212332323333333434434شاهگلی)فردوس(

111211223112232123223223چهارراه مارالان

121221222332333322432332فلکه دانشگاه

111121343343343333221111محققی)گجیل(

111212232333323323334322لاله )نور(

111111211211111221232222ابوریحان

810121416182022

 
قابل مشاهده است. این داده ها شامل برداشت های دبی به روش مشاهده  0سایر داده های این پژوهش نیز در جدول شماره  

در تمامی خیابان ها در ساعات و روز های مختلف که در جدول ذکر شده است. همچنین عرض خیابان ها، تعداد اتصالات) تعداد 
بان اصلی مورد مطالعه متصل هستند(و در نهایت میزان درختکاری نیز از سایر داده های خیابان های فرعی و کوچه هایی که به خیا

این پژوهش محسوب می شوند. شایان به ذکر است که جهت تبدیل داده های مربوط به میزلن درختکاری به داده های کمی، این 
و  1، میزان درختکاری متوسط امتیاز6اری کم امتیاز داده ها نیز تحت امتیاز دهی قرار گرفته اند. به طوری که به میزان درختک

 تعلق گرفته است. 0میزان درختکاری زیاد امتیاز 

 
 داده های مربوط به دبی، درختکاری، اتصالات و عرض خیابان ها -4 جدول

روز دبی ساعت دبیدبیعرض خیابان تعداد اتصالاتدرختکاری

شنبه391811823216

سه شنبه291410033317:15

شنبه1112814322217:20

شنبه113183724416:20

شنبه213203845520:15

شنبه223021211117:30

سه شنبه26187643316:30

سه شنبه271411433217

 شنبه19187133320

سه شنبه352012421216

شنبه110153124418

شنبه211158054417

سه شنبه29227334318

سه شنبه114158733318:20

سه شنبه2192813323118:55

ترافیک

 
 

 یافته ها -7

 ساعات پر تردد و کم تردد -7-1
دسته ساعات کم تردد و پر تردد تقسیم شده است. ساعات کم تردد، شامل ساعات ابتدایی و  در این پژوهش ساعات روز به دو

(. همچنین همانطور که 6( هستند)نمودار68، 61، 60، 61( و ساعات پر تردد، شامل ساعات میانی روز )11، 13، 63،  8پایانی روز )
مورد بررسی قرار گرفتند، روز سه شنبه دارای ترافیک و شلوغی دیده میشود بین سه روز شنبه، سه شنبه و جمعه که  1در نمودار 

 (. 0و  1بیشتری است. این در حالی است که روز جمعه از لحاظ ترافیک نمیتواند با دو روز دیگر رقابت کند)نمودار
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 وضعیت ترافیک در سه روز -2نمودار وضعیت ترافیک در ساعات کم تردد و پرتردد -1نمودار

 

 
 وضعیت ترافیک در ساعات کم تردد و پرتردد در سه روز  -3نمودار

 
میتوان به این نتیجه رسید که روز سه شنبه در ساعات کم تردد، نسبت به روز های دیگر پر تردد تر  0با بررسی نمودار شماره 

دو روز دیگر بیشتر است که این قائده است. در واقع همانطور که اشاره شد، میانگین شلوغی خیابان ها در روز سه شنبه نسبت به 
حتی در ساعات کم تردد نیز مستثنی نیست. همچنین در ساعات پرتردد، روز های شنبه و سه شنبه دارای میانگین شلوغی ترافیک 

 (.0یکسانی هستند و روز جمعه در هر دو گروه، یعنی ساعات کم تردد و پر تردد دارای کمترین ترافیک است)نمودار
)پر ترافیک ترین(  1)کم ترافیک ترین( تا 6یازات اعمال شده بر میزان ترافیک در این تحقیق، که شامل امتیازاتی از طبق امت

 6/0بوده است، بررسی ها نشان می دهد که پر ترافیک ترین حالت خیابان های بررسی شده در روز سه شنبه دارای میانگین امتیاز 
 (.0بوده است)نمودار 1/1ان ها در روز جمعه دارای میانگین امتیاز بوده و کم ترافیک ترینحالت این خیاب

  

 
 ساعات کم تردد و پرترددسه روز در وضعیت ترافیک در  -4نمودار
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 خیابان ها چه وضعی دارند؟ -7-2
ین نتایج ها نشان دهنده میانگین میزان ترافیک در خیابان های مختلف است. طبق ا دادهبه دست آمده از  1مودار شماره ن

خیابان هایی همچون فلکه دانشگاه و شریعتی ولیعصر دارای بیشترین میزان ترافیک، و خیابان هایی همچون بلوار دکتر حسابی و 
  (. 1پس از آن خیابان تختی دارای میانگین کمترین میزان ترافیک هستند)نمودار

  

       

 ترافیک خیابان ها  وضعیت  -5نمودار

 

 ها در ساعت ها چه وضعی دارند؟خیابان  -7-3

حال با تحلیل بیشتر این داده ها و فیلتر کردن ساعات پر تردد و کم تردد، میتوان دقیق تر به بررسی میزان ترافیک در خیابان 
های شهر تبریز برداخت. نتایج حاصل از تقسیم بندی نشان می دهد که افزایش و کاهش میزان ترافیک در ساعات پر تردد و کم 
تردد در تمامی خیابان ها به صورت یکسان و همسان با هم بوده است، به جز خیابان هایی همچون شاهگلی، محققی و میدان 
ساعت. شاید این ناهمگونی به دلیل کارکرد این خیابان ها باشد، که بعد تر در این خصوص شاهد تحلیل های بیشتری هستیم. 

ک در بلوار دکتر حسابی در هر دو حالت ساعات پر تردد و کم تردد یکسان بوده و این همچنین شایان به ذکر است که میزان ترافی
    (. 1)نمودارخیابان کم ترافیک ترین خیابان شهر بین تمامی خیابان های مورد بررسی است

 

 

 ترافیک خیابان ها در ساعت های مختلفوضعیت  -6نمودار
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 خیابان ها در روز ها چه وضعی دارند؟ -7-4

نشان  1یکی دیگر از بررسی های این پژوهش مربوط به تفاوت رفتار ترافیکی در روز های مختلف بوده است. نمودار شماره 
دهنده تغییرات ترافیکی در خیابان های مختلف در سه روز شنبه، سه شنبه و جمعه است. در این نمودار نیز میتوان تفاوت میزان 

با روز جمعه به عنوان روز تعطیل، در خیابان های مختلف شهر تبریز مشاهده کرد. میتوان ترافیک در روز های شنبه و سه شنبه 
گفت خیابان هایی همچون محققی، لاله، میدان ساعت و بلوار دکتر حسابی در هر سه روز بررسی شده  دارای ترافیک ثابت هستند، 

عطیل در میزان ترافیک آن ها تاثیر چندانی نداشته است بنابراین می توان گفت برای این خیابان ها روز های تعطیل و غیر ت
(. همچنین شاهد تفاوت میزان ترافیک در روز روز های شنبه و سه شنبه با روز جمعه در خیابان های شاهگلی و سایر 1)نمودار

ترافیک ثابت هستند( خیابان ها به جز محققی، لاله، میدان ساعت و بلوار دکتر حسابی)خیابان هایی که در هر سه روز دارای 
هستیم. با این تفاوت که در شاهگلی میزان ترافیک در روز جمعه بیشتر از دو روز دیگر است، در حالی که در سایر خیابان ها میزان 
 ترافیک در روز های شنبه و سه شنبه بیشتر از روز جمعه است. البته این نتایج صرفا نتایج به دست آمده ازبررسی وضعیت خیابان ها

در روز ها بدون در نظر گرفتن ساعات مختلف است. بنابر این این نتایج، در ادامه با تقسیم بندی و بررسی وضعیت خیابان ها در روز 
 های مختلف در ساعات کم تردد و پر تردد، به صورت دقیق تر به دست می آیند. 

 

 

 ترافیک خیابان ها در روز های مختلفوضعیت  -7نمودار

 

 خیابان ها در روز ها و ساعت ها چه وضعی دارند؟ -7-5

نتایج حاصل از مقایسه کلی تمامی خیابان های مورد بررسی در هر سه روز هفته در ساعات کم تردد و پر تردد نشان دهنده 
دد است. به این است که، در ساعت های پرتردد نمودار تغییرات ترافیک دارای رفتار بسیار ناهمگون تری نسبت به ساعات کم تر

طوری که در ساعات کم تردد تقریبا همه ی خیابان ها رفتاری یکسان و موازی با هم را دارا هستند. به عبارتی دیگر دارای رفتاری 
و بررسی ساعات پر تردد، می توان دریافت که  2(. این در حالی است که با توجه به نمودار شماره 2و  8همگون هستند)نمودار

 ن ها در روز های شنبه و سه شنبه رفتار مشابه داشته، اما در روز جمعه رفتاری کاملا متفاوت با دو روز دیگر دارد.ترافیک در خیابا
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 ترافیک خیابان ها در روز های مختلف )ساعات کم تردد(وضعیت  -8نمودار

 
صرفا وضعیت خیابان ها در روز ها بدون توجه به ساعات مختلف را نشان می دهد، در  1همانطور که اشاره شد نمودار شماره 

میتوان نتیجه گیری دقیق تری داشت. برای مثال با وجود این که در مرحله قبل اشاره  2و  8حالی ک با بررسی نمودار های شماره 
افیک در روز های شنبه و سه شنبه بیشتر از روز جمعه است. اما با نگاه دقیق تر به نمودار شماره شد که در خیابان محققی میزان تر

( اما در ساعات پر 8میتوان دریافت که، با وجود این که در ساعات کم تردد خیابان محققی از این قائده پیروی می کند )نمودار 2و  8
 (.      2دیگر است)نمودار  تردد میزان ترافیک در روز جمعه بیشتر از دو روز

 

 ترافیک خیابان ها در روز های مختلف )ساعات پر تردد(وضعیت  -9نمودار

 

 خیابان ها بسته به کارکردشان چه وضعی دارند؟ -7-6

می توان گفت مهم ترین تفاوتی که در بین ترافیک بخش های مختلف در روز جمعه ملاحظه  2با بررسی نمودار شماره 
مربوط به شاهگلی است که ممکن است به دلیل منتهی شدن آن ها یا مواصلاتی بودن آن به مراکز تفریحی و فراغت میشود، 

باشد. روز جمعه به دلیل تعطیل بودن، به خصوص در خیابان هایی همچون شاهگلی و محققی ترافیک بیشتری دیده میشود. این 
 برعکس است. چرا که به نظر می رسد عموما مردم برای گذران اوقات فراغت در حالی است که این مسئله در سایر خیابان ها کاملا

خود در روز جمعه بیشتر به خیابان هایی با کاربری تفریحی همچوت شاهگلی مراجعه میکنند. بنابراین در این روز خیابان هایی با 
 کاربری کاری نیز بسیار کم ترافیک تر از دو روز شنبه و سه شنبه است.
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گفت خیابان شاهگلی در سایر روز ها به جز جمعه جزء کم ترافیک ترین خیابان های تبریز به خصوص در ساعات پر تردد باید 
محسوب میشود. با نگاهی دقیق تر به وضعیت ترافیک خیابان شاهگلی در ساعات کم تردد و پر تردد، می توان دریافت که ساعات 

پر تردد آن است. نمودار حاظر می تواند این تحلیل را برای هر یک از خیابان های  کم تردد این خیابان، پر تردد تر از ساعات
 (. 2و  8)نموداربررسی شده ارائه دهد

     

 چه عواملی در وضعیت خیابان ها مهم تراند؟ -7-7

تردد،  ق داده های این پژوهش و تقسیم ساعت های تردد اتومبیل ها در سه روز هفته به ساعت های کم تردد و پرطب
همچنین با بررسی دبی خیابان های مختلف، میزان درختکاری هر خیابان، عرض خیابان ها و تعداد کوچه هایی که به هر خیابان 
 راه پیدا میکنند، به نتایج قابل استنادی دست یافته ایم. این نتایج با انجام تحلیل های لازم با استفاده ازداده های آماری و اعداد و

صورت گرفته است. نتایج حاصل از این پژوهش در مرحله اول نشان دهنده ی رابطه میان متغیر های  spssم افزارارقام در نر
خیابان موجود در شهر تبریز بودند، به طوری میزان ترافیک با میزان درختکاری و عرض خیابان ها  61مختلف با میزان ترافیک 

راه های فرعی اعم از خیابان ها و کوچه هایی که بر خیابان مد نظر راه دارند، رابطه ( و با تعداد 61و  63دارای رابطه عکس )نمودار 
دیده می شود درختکاری با میزان ترافیک دارای  63(. این در حالی است که همانطور که در نمودار شماره 66مستقیم دارد)نمودار

 . (p>0.5)رابطه معنا داری نیست
 

  
 تاثیر اتصالات بر ترافیک -11نمودار ر ترافیکتاثیر درختکاری ب -11نمودار

 

 
 تاثیر عرض خیابان بر ترافیک -12نمودار

 
(. همچنین 0به بیان دیگر میتوان گفت، با افزایش عرض خیابان ها میزان ترافیک و شلوغی خیابان ها کاهش می یابد )نمودار 

)اتصالات موجود در  اصلی مورد بررسی در این پژوهش راه دارندبا افزایش تعداد کوچه ها و خیابان هایی که به خیابان های 
 (.  1، میزان ترافیک افزایش می یابد )نمودارخیابان(
 



 

22 

 

ره 
ما

 ش
م،

شش
ل 

سا
2 

ی: 
یاپ

)پ
11

ار 
 به

،)
20

41
 

 نتیجه گیری -8
طبق نتایج به دست آمده از تحلیل های آماری، نشان داده شد که متغیر های مختلف بسیاری بر میزان ترافیک خیابان های 

این متغیر ها شامل عرض خیابان ها، میزان درختکاری و فضای سبز، روزهای تعطیل و غیر تعطیل،  شهر تبریز تاثیر می گذارند.
د کوچه ها و خیابان هایی که به خیابان مد نظر راه دارند، ساعات پر تردد و کم تردد و همچنین کاربری های موجود در خیابان اتعد
نتایج به دست آمده متغیر میزان درختکاری با وجود داشتن رابطه معکوس  البته طبق هستند. و کارکردی یا تفریحی بودن آن ها ها

 .(p>0.5)با میزان ترافیک، دارای رابطه ی معنا داری نبود
، امتیاز 11الی  8در این پژوهش ابتدا با جمع آوری داده هایی مبنی بر میزان ترافیک خیابان ها در سه روز مختلف و ساعات 

دبی هر یک از این خیابان ها و در نهایت تقسیم ساعات بررسی شده به ساعات کم تردد و پرتردد، به  دهی به آن ها، برداشت از
انجام تحلیل های آماری پرداخته شده است. سپس با توجه به نتایج این آمار ها به بررسی وضعیت خیابان ها در شرایط مختلف از 

ساس متوجه شدیم که تفاوت اساسی بین خیابان های تفریحی و خیابان جمله روزها و ساعات مختلف پرداخته شده است. بر این ا
های با کارکرد وجود دارد، و در این مسئله مهم ترین عامل تاثیر گذار مستقیم کوچه ها و عرض خیابان ها بوده است. همچنین 

 درختکاری موجود در خیابان ها تاثیر معنا داری بر میزان ترافیک خیابان ها نداشته است. 
همانطور که بررسی شد، مطالعات پیشین در این حوزه با وجود اندک بودن به بررسی عوامل مختلف موثر در میزان ترافیک 

فقدان خطوط ویژه در خیابان اصلی، آپارتمان سازی و افزایش جمعیت و ضعف امکانات پرداخته اند. این مطالعات عواملی همچون 
، میزان اتصال  اری، وجود مهاجرت ها و عرض کم معابر شهری، عوامل هندسی راه هاپارکینگ عمومی، فروش تراکم توسط شهرد

بداعت این پژوهش از آن بعد  ها در راه ها و ویژگی های متفاوت خود رانندگان را عوامل موثر در میزان ترافیک بیان کرده اند.
ش به بررسی تاثیر عواملی همچون درختکاری، عرض است که، در کشور ما این گونه پژوهش ها بسیار اندک بوده و در این پژوه

خیابان ها و اتصالات موجود در خیابان ها و همچنین وضعیت خیابان های در روز ها و ساعات مختلف شهر تبریز پرداخته شده 
اشاره است. همچنین می توان شاهد تفاوت نتیجه گیری پژوهش حاضر با پژوهش های پیشین بسته به شرایط مختلف پژوهش ها 

کرد. این تفاوت از این جهت است که در پژوهش های پیشین به تاثیر معکوس افزایش اتصالات بر میزان ترافیک دست یافته شده 
است، این در حالی است که در پژوهش حاضر این دو مولفه با هم رابطه ی مستقیم دارند یعنی با افزایش تعداد اتصالالت در خیابان 

 ایش می یابد.      ها، میزان ترافیک افز
، به نتایجی با ثبات بیشتر نسبت به تحلیل های صرفا spssدر این پژوهش با استفاده از اعداد و ارقام و تحلیل با نرم افزارکمی 

کیفی در این حوزه دست یافته شده است، تا هم متغیر های موثر در میزان ترافیک خیابان ها شناخته و هم میزان و چگونگی تاثیر 
متغیر ها بر ترافیک خیابان های شهر تبریز شناخته شود. امید است این پژوهش بتواند در حوزه طراحی شهری کمکی برای  این

 طراحان شهری و سایر ارگان هایی که با طراحی خیابان ها سرو کار دارند باشد. 
 

 منابع
, یشناس ی, معمار'حمل و نقل هوشمند یها ستمیبا س یشهر کیتراف تیریو مد یسامانده'. 6022:61. ش, خدابخیریام .6

 .61-10: 61شماره 
 ی, مجله هنر ها'یشهر یها ابانیخ یبهساز یدر طراح یطیملاحظات مح'. 6086:16. نژادی, بهناز, فرامرز دائمزادهنیام .1

 .13-16: 66, بایز
 .6280:1. یرانندگ ییراهنما نییآ .0
: ی)نمونه مورد یشهر کیبر تراف نیزم یاثرات کاربر یبررس'. 6033:60. یمیرح دی, مجری, عبدالله, عبدالرضا پاکشبازدار .0

 .00-60: 2, یاریچهارمحال و بخت یدانش انتظام هی, نشر'(رازیشهر ش یبخش مرکز
)مطالعه نیدر احساس امنیت عابر ابانینقش سازماندهی فضایی و ادراکی خ'. 6023:11. ییربابایپ ی, محموتقلای, لیمیرح .1

 شهر, سال هفتم، شماره شانزدهم. تی, هو'(زی: شهر تبریمورد
 ابانیخ یگرا نمونه موردانسان افتیبر اساس ره یشهر یهاابانیخ یابیارز'. 6082:28, بهاره خداپرست. ی, علیسلطان .1

 .1گرا، شماره انسان افتیبر اساس ره یرشه یهاابانیخ یابی, ارز'رازیشهر ش هیسم
نسبت به  یبرون شهر یبزرگراه ها کیتراف انیجر تیحساس زیآنال'. 6088:10. ینیحسشاه ری, امی, غلامعلشفابخش .1

 .62: سال هفتم، شماره 'ریمس یعوامل هندس
 )انتشارات سکه(. دیعم ی. فرهنگ فارس6082:068, حسن. دیعم .8
 (.(.ینیشهر )انتشارات دانشگاه تهران)مترجم منوچهر مز یمای. س6211:80. نی, کونچیل .2

 ضد روش، جلد اول )تهران: نشر جامعه شناسان(. یفیک قی. روش تحق6220, احمد. محمدپور .63



 

21 

 

ره 
ما

 ش
م،

شش
ل 

سا
2 

ی: 
یاپ

)پ
11

ار 
 به

،)
20

41
 

درون  کیعوامل ازدحام و حوادث تراف یبررس'. 6026:03. ی, محمدجواد قربانیمیعظ نی, نصراله, نورالدنیهشجیمولائ .66
 .01-03: 1, یانسان یسکونتگاه ها یزی, مطالعات برنامه ر'یدگاه شهروندان بندر انزلیاز د یشهر

 GISبا استفاده از  یمشاغل شهر یسامانده '. 6021:621. ی, معصومه نجفی, ابوالفضل قنبرلی, خلکامرانزادهیول .61
 .626-163: 61, شماره ییایجغراف ی, فضا'(زیتبر ینیامام خم ابانی)محدوده مورد مطالعه: خ

13. Alba, C. A., Beimborn, E., Beimborn, E., Alba, C. A., Engineer, P., Group, M. C., & 

Beimborn, E. 2001. 'Analysis of the Effects of Local Street', January 2005: 1-12. 
14. Narayanan, Santhanakrishnan, Emmanouil Chaniotakis, and Constantinos Antoniou. 

2020. 'Chapter One - Factors affecting traffic flow efficiency implications of 

connected and autonomous vehicles: A review and policy recommendations.' in 

Dimitris Milakis, Nikolas Thomopoulos and Bert van Wee (eds.), Advances in 

Transport Policy and Planning (Academic Press.) 
15. Romano, E. O., Peck, R. C., & Voas, R. B. 2012. 'Traffic environment and 

demographic factors affecting impaired driving and crashes', Journal of Safety 

Research, 43(1): 75-82. 
16. Zlatkovic, Milan, Sarah Zlatkovic, Tim Sullivan, Julie Bjornstad ,and Seyed Kiavash 

Fayyaz Shahandashti. 2019. 'Assessment of effects of street connectivity on traffic 

performance and sustainability within communities and neighborhoods through 

traffic simulation', Sustainable Cities and Society, 46: 101409. 
 
 


