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 یده  ـچک
 

کربن به یکی منابع، توسعه شهرهای کم رویه  ها درباره مصرف بیبا توجه به روند فزاینده تغییرات اقلیمی و افزایش نگرانی
برنامه  در  کلیدی  راهبردهای  استاز  تبدیل شده  معاصر  فرصت .  ریزی شهری  و  موانع  تحلیل  با هدف  پژوهش  های این 
کیفی( به کار -کربن از دیدگاه ذینفعان شهری انجام شده است. روش تحقیق ترکیبی )کمیپیش روی توسعه شهرهای کم 

از میان مدیران شهری، های توسعه کم ای براساس شاخص گرفته شد. در بخش کمی، پرسشنامه  کربن طراحی گردید و 
برنامه  آگاه، نمونهکارشناسان  به روش تصادفیریزی، و شهروندان  انتخاب شدطبقه -ای  از  داده .  ای  استفاده  با  های کمی 

ساختار مصاحبه نیمه   15در بخش کیفی،    های آماری همبستگی پیرسون و تحلیل رگرسیون چندگانه تحلیل گردید.آزمون 
پروژه با مسئولان شهرداری، مدیران  نمایندگان سازمان  محیطیهای زیستیافته  داده و  و  انجام شد  با  های غیردولتی  ها 

کربن  ترین موانع توسعه شهر کم نتایج نشان داد که مهم   .بررسی گردید (thematic analysis) روش تحلیل مضمون
سطح   در  تغییر  برابر  در  مقاومت  و  حمایتی،  مقررات  و  قوانین  در  ضعف  عمومی،  آگاهی  نبود  مالی،  منابع  کمبود  شامل 

گری بخشی، و افزایش مطالبه های بین های پاک، همکاریهایی نظیر گسترش تکنولوژیمدیریتی است. در مقابل، فرصت 
تسهیل  عوامل  عنوان  به  شناسایی  مردمی  ظرفیت   .شدکننده  ارتقاء  همچون  راهکارهایی  پایان،  تدوین در  نهادی،  های 

 .محیطی ارائه شده استهای آموزشی برای ارتقاء فرهنگ زیست های مشوق، و توسعه برنامه سیاست 
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 مقدمه    -1
افزایش ای  سابقهای به شکل بی با رشد سریع شهرنشینی و افزایش مصرف منابع فسیلی، سهم شهرها در تولید گازهای گلخانه 

است مفهوم   (Bulkeley et al., 2012) یافته  به  توجه  که  موجب شده  وضعیت  کم "این  از   "کربنشهرهای  عنوان یکی  به 
کم  شهرهای  شود.  برجسته  معاصر  شهری  توسعه  ادبیات  در  اقلیمی  تغییرات  با  مقابله  برای  عملی  اتخاذ  راهکارهای  با  کربن 

ونقل و توسعه فضاهای سبز های تجدیدپذیر، مدیریت هوشمند حملسازی مصرف انرژی، استفاده از انرژی هایی نظیر بهینهسیاست 
هستند شهروندان  زندگی  کیفیت  ارتقاء  و  کربن  انتشار  کاهش  پی  در  شهرهای  .  .(Zhang & Bai, 2018) شهری،  توسعه 

جانبه ذینفعان شهری شامل مدیران دولتی، بخش خصوصی، کربن، فرآیندی پیچیده و چندبُعدی است که نیازمند همکاری همه کم 
های متعددی همچون  با این حال، این مسیر با چالش  .(Evans & Karvonen, 2014) باشدو خود شهروندان می جامعه مدنی  

 Bulkeley et) های نهادی مواجه استهای قانونی مناسب و مقاومتهای مالی، کمبود آگاهی عمومی، نبود چارچوب محدودیت

al., 2012).  فرصت دیگر،  سوی  تکنولوژیاز  پیشرفت  همچون  حمایتهایی  پاک،  بینهای  نگرشهای  گسترش  و  های  المللی 
در  .  .(Rode & Floater, 2014) زیستی در بین مردم، زمینه را برای پیشبرد این نوع از توسعه شهری فراهم کرده استمحیط 

ها و تدوین یی چالش تواند نقشی کلیدی در شناساهای موجود میاین میان، تحلیل دیدگاه ذینفعان مختلف درباره موانع و فرصت 
کربن شهری، به میزان پذیرش اجتماعی، مشارکت شهروندان و هماهنگی  های مؤثر ایفا کند. چرا که موفقیت هر برنامه کم سیاست 

 .(Castán Broto & Bulkeley, 2013) نهادی وابسته است

این پژوهش، شناسایی و تحلیل موانع و فرصت این اساس، هدف اصلی  از دیدگاه ذینفعان  های توسعه شهرهای کم بر  کربن 
 :شهری در یک مطالعه تطبیقی است. سوالات اصلی تحقیق عبارتند از

 اند؟ کربن در نگاه ذینفعان شهری کدام موانع کلیدی توسعه شهر کم  (1

 کربن وجود دارد؟ هایی برای تسهیل روند توسعه شهرهای کم چه فرصت  (2

گیران کمک کند و ریزان شهری و تصمیمهای راهبردی برای برنامههای این پژوهش بتواند به ارائه چارچوب امید است یافته 
 .گامی در جهت تحقق توسعه پایدار شهری بردارد

 

 بیان مسأله -2

های طبیعی را با تهدید اکوسیستم های قرن بیست و یکم، حیات انسانی و  ترین چالش تغییرات اقلیمی به عنوان یکی از بزرگ 
های شهری است؛ چرا که  های انسانی به ویژه در محیط ای از این تغییرات، ناشی از فعالیتجدی مواجه ساخته است. بخش عمده 

ای، نقش قابل توجهی در گرمایش  درصد گازهای گلخانه   60درصد از انرژی جهانی و تولید بیش از    ۷0شهرها با مصرف بیش از  
ایفا می اقلیمی شناخته   .(Bulkeley et al., 2012) .کنندزمین  این رو، شهرها به عنوان نقاط بحرانی در مقابله با تغییرات  از 
ریزان شهری های راهبردی برای کاهش انتشار کربن، مورد توجه برنامه به عنوان یکی از پاسخ   "کربنشهرهای کم "شده و مفهوم  

وساز ونقل پایدار، ترویج ساخت وری انرژی، توسعه حمل ن، با تکیه بر راهکارهایی چون بهبود بهره کربشهرهای کم   .قرار گرفته است
انرژی از  و حمایت  را به سمت های تجدیدپذیر، تلاش می سبز، گسترش فضاهای سبز،  تولید و مصرف شهری  الگوهای  تا  کنند 

کربن، مستلزم غلبه بر موانع متعدد  با این حال، دستیابی به اهداف شهرهای کم .(Zhang & Bai, 2018) پایداری سوق دهند 
های مختلف، کمبود  زیستی، عدم همکاری مؤثر میان بخش های محیط گذاری ساختاری، نهادی و فرهنگی است. ضعف در سیاست 

ترین موانع  های اجتماعی نسبت به تغییر الگوهای مصرف و نبود آگاهی کافی در میان شهروندان، از جمله مهم منابع مالی، مقاومت 
می  محسوب  مسیر  این  کم .  .(Castán Broto & Bulkeley, 2013) شونددر  شهرهای  توسعه  این،  بر  بدون علاوه  کربن 

دیدگاه  امکان شناخت  شهری  مختلف  ذینفعان  نهادهای  های  خصوصی،  بخش  دولتی،  نهادهای  شامل  ذینفعان،  بود.  نخواهد  پذیر 
های متفاوتی در فرایند توسعه نقش دارند. درک عمیق از ادراکات،  ها، منافع و توانمندیشهروندان، هر یک با نگرش  مدنی و خود

این گروه  موانع پیش روی  و  زمینه ها، میانتظارات  برنامه ساز طراحی سیاست تواند  بهتر  اجرای  و  مؤثرتر   کربن شودهای کم های 

(Evans & Karvonen, 2014).  های توسعه  با توجه به اهمیت موضوع و خلا مطالعات تطبیقی در زمینه تحلیل موانع و فرصت
شود. انتظار  انجام می   شهر شیرازکربن از دید ذینفعان شهری، پژوهش حاضر با هدف شناسایی و تحلیل این عوامل در  شهرهای کم 

هایی کارآمد در جهت تسهیل مسیر گذار به سوی شهرهای پایدار و مقاوم در برابر رود نتایج این تحقیق بتواند به تدوین سیاست می
 .تغییرات اقلیمی کمک نماید
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 مبانی نظری  -3
کربن به عنوان پاسخی به بحران تغییرات اقلیمی و افزایش گازهای شهرهای کم:   carbon Cities)-(Low  کربنشهرهای کم 

از فناوریشود که با بهرهای، به شهرهایی اطلاق میگلخانه محیطی و مشارکت شهروندان، میزان  های کارآمد زیستسیاستهای پاک،  گیری 
هدف از توسعه چنین شهرهایی، کاهش ردپای کربن، بهبود کیفیت زندگی، و ارتقای  .(Dhakal, 2010) رسانندانتشار کربن را به حداقل می

 .(Bulkeley et al., 2012) آوری شهری استتاب

محیطی و عدالت اجتماعی  توسعه پایدار شهری ناظر به فرآیندی است که در آن رشد اقتصادی، پایداری زیست  : توسعه پایدار شهری 

محیطی،  ریزی شوند که ضمن کاهش آثار منفی زیستشود. در چارچوب توسعه پایدار، شهرها باید به نحوی برنامهزمان محقق میبه صورت هم
 .(UN-Habitat, 2016) های کنونی و آینده باشندپاسخگوی نیازهای نسل

از جمله مدیریت شهری، شهروندان، بخش خصوصی، سازمانذینفعان شهری شامل گروه  : نقش ذینفعان شهری های های مختلفی 

کنند. مشارکت و تعامل میان این ذینفعان برای کربن ایفا می نهاد و نهادهای حکومتی هستند که هر یک نقش مؤثری در تحقق شهر کممردم
 .(Akenji & Chen, 2016) های کاهش کربن امری حیاتی استموفقیت پروژه

 :توان به چهار دسته اصلی تقسیم کردکربن را می موانع توسعه شهرهای کم : کربنموانع توسعه شهرهای کم

مدیریتی • و  نهادی  سیاست :موانع  نبود  مسئول،  نهادهای  میان  هماهنگی  نظام  عدم  در  ضعف  و  یکپارچه،  های 
 .(Kern & Alber, 2009) گیریتصمیم

 Liu) های اقتصادیکربن و ضعف انگیزه های کم های بالای فناوری کمبود منابع مالی، هزینه :موانع اقتصادی و مالی •

et al., 2017). 
 He et) مقاومت شهروندان در برابر تغییر، کمبود آگاهی عمومی و مشارکت اجتماعی پایین :موانع اجتماعی و فرهنگی •

al., 2018). 
زیرساختی • و  فنی  زیرساخت :موانع  شبکه حمل نبود  فرسودگی  مناسب،  بهره های  در  و ضعف  انرژی،  و  از  ونقل  گیری 

 .(Wang et al., 2015) های نوینفناوری

 

 کربنهای توسعه شهرهای کمفرصت -1-3

 :کربن وجود دارد که شامل موارد زیر استتوجهی برای توسعه شهرهای کم های قابل در مقابل، فرصت 

فناورانه • انرژی بهره :نوآوری  از  حمل گیری  تجدیدپذیر،  ساختمانهای  و  برقی  سبز ونقل   ,.Gouldson et al) های 

2015). 
هدفمندسیاست  • مشوق  :گذاری  سیاستطراحی  مالی،  زیستهای  هوشمندهای  شهری  توسعه  و   ,OECD) محیطی 

2013). 
 .(Shaw et al., 2014) محیطی و جلب همکاری شهروندانارتقای فرهنگ زیست :مشارکت مردمی •

 & Bulkeley) های حاکمیتیالمللی در چارچوب شبکه تعامل میان نهادهای محلی، ملی و بین  :بخشیافزایی بینهم  •

Castán Broto, 2013). 
 

 پیشینه تحقیق  -4
گذاران حوزه توسعه پایدار شهری را به  پژوهشگران و سیاست های اخیر توجه بسیاری از  کربن در سال روند توسعه شهرهای کم 

فرصت  اجرایی،  موانع  موفقیت،  عوامل  بررسی  به  گوناگون  ابعاد  از  مختلف،  مطالعات  است.  کرده  جلب  نقش خود  و  نهادی  های 
های داخلی و خارجی مرتبط با موضوع تحقیق پرداخته  ترین پژوهشاند. در ادامه به مروری بر مهم ذینفعان در این فرآیند پرداخته 

 .شودمی
 

 مطالعات خارجی  -1-4

Bulkeley   ( همکاران  پیاده 2012و  که  دادند  نشان  پایین«،  کربن  به سوی  شهرها  »گذار  عنوان  با  کتاب خود  در  سازی  ( 
کم سیاست  ایجاد  های  بدون  و  است  مدنی  جامعه  و  خصوصی  بخش  دولتی،  نهادهای  میان  هماهنگی  مستلزم  شهرها  در  کربن 

گذاری چندسطحی و دخالت ها ممکن نخواهد بود. این پژوهش، بر اهمیت سیاستتغییرات نهادی و فرهنگی، موفقیت این سیاست 
  100از طریق مطالعه تجربی بر    Bulkeley (2013)و  Castán Brotoدر پژوهشی دیگر،    .فعالانه ذینفعان شهری تأکید دارد

کربن، نبود ساختارهای نهادی  ترین موانع تحقق شهرهای کم پروژه تغییر اقلیم در شهرهای مختلف جهان، دریافتند که یکی از مهم 
در تسریع    (pilot projects)های آزمایشیمحیطی است. آنان بر نقش پروژهمناسب و ضعف در حمایت قانونی از اقدامات زیست 

کرده  تأکید  نهادی  یادگیری  نظام   Bai (2018)و  Zhang  .اندفرآیند  مرور  یک  سیاست در  از  توسعه  مند  برای  تشویقی  های 



 

134 

 

ره 
ما

 ش
م،

شت
 ه

ال
س

2 
ی: 

یاپ
)پ

32
ن 

ستا
تاب

 ،)
14

04
 

های قابل توجهی برای گذار  تواند فرصتشهرهای پایدار، بر این نکته تأکید کردند که ترکیب ابزارهای مالی، آموزشی و فناورانه می 
کم  شهرهای  سیاستبه  آنکه  شرط  به  کند،  ایجاد  زمینه کربن  با  متناسب  شوندها  طراحی  محلی   و   Evansهمچنین  .های 

Karvonen (2014)   شهریآزمایشگاه "مفهوم می   "های  مختلف  نهادهای  آن  در  که  فضاهایی  کردند؛  معرفی  توانند را 
که  سیاست  داد  نشان  تحقیق  این  کنند.  اجرا  کلان  سطح  در  موفقیت،  صورت  در  و  آزمایش  کوچک  مقیاس  در  را  جدید  های 
 .کربن را هموارتر کنندهای کم سازی سیاست توانند مسیر پیاده های شهری می آزمایش 

 

 مطالعات داخلی  -2-4

تحلیل  "( در پژوهشی با عنوان  1398کریمی و همکاران ).    انددر ایران نیز چند مطالعه به بررسی موضوعات مرتبط پرداخته 
زیستی های مالی و ضعف فرهنگ محیط، به این نتیجه رسیدند که موانع نهادی، محدودیت"موانع تحقق شهرهای پایدار در ایران

آنان پیشنهاد کردند که برنامه شهروندان، سه مانع اصلی در مسیر تحقق شهرهای کم  بخشی عمومی و های آگاهیکربن هستند. 
ای بر روی شهر تهران، نشان دادند که  ( در مطالعه 1400رضایی و موسوی )  .تواند این موانع را کاهش دهد اصلاح قوانین ملی می

ایفا میهای غیردولتی و بخش خصوصی نقش کلیدی در پیشبرد پروژههمکاری میان شهرداری، سازمان  کند. های کاهش کربن 
 .   محیطی در سطوح مختلف اجتماعی تأکید کردندآنان همچنین بر اهمیت آموزش زیست

ونقل پایدار را  های حمل ( در پژوهشی تطبیقی بین تهران و اصفهان، عوامل موفقیت پروژه1401همچنین نظری و جعفری )
ای در تسهیل توسعه شهرهای  کننده های قانونی مؤثر، نقش تعیین بررسی کردند و دریافتند که مشارکت مردمی و وجود چارچوب 

 .کربن داردکم 
 

 بندی پیشینه جمع  -3-4

 :کربن مستلزم توجه همزمان به سه بعد کلیدی استدهد که موفقیت در توسعه شهرهای کم بررسی مطالعات پیشین نشان می 
 بعد نهادی )اصلاح قوانین، ایجاد ساختارهای حمایتی(، •
 بعد اجتماعی )ارتقاء آگاهی عمومی و افزایش مشارکت شهروندان(، •
 .های تجدیدپذیر(های نوین و انرژی بعد فناوری )استفاده از تکنولوژی  •

های توسعه  های ذینفعان شهری نسبت به موانع و فرصت دیدگاه ای در ایران به طور خاص به تحلیل  با این حال، کمتر مطالعه 
 .کربن پرداخته است؛ خلا پژوهشی که این تحقیق درصدد پر کردن آن استشهر کم 

 

 روش تحقیق  -5
توصیفی ماهیت،  نظر  از  و  کاربردی  لحاظ هدف،  از  پژوهش  داده   تحلیلی –این  روش گردآوری  از  است. همچنین،  ترکیبی  ها 

 .ها( حاصل شود ها( و هم تحلیل آماری )از طریق پرسشنامه تر )از طریق مصاحبه باشد، تا هم تحلیل عمیقکیفی و کمی می 

 

 جامعه آماری   -5-1

این تحقیق شامل کلیه ذینفعان شهری در حوزه  از  کربن در شهر شیراز می های مرتبط با توسعه شهر کم جامعه آماری  باشد، 
 :جمله

 ریزی شهری(ونقل، برنامه زیست، حملمدیران و کارشناسان شهرداری شیراز )بخش محیط  •

 سازی مصرف انرژی، آب و فاضلاب(زیست، بهینههای مرتبط )محیط مسئولان سازمان •

 های سبزهای تجدیدپذیر و ساختمان های خصوصی فعال در زمینه انرژیشرکت •

 زیستینهاد محیط های مردم نمایندگان سازمان •

 زیستشهروندان فعال اجتماعی در زمینه پایداری و محیط  •

 

 گیری روش نمونه  -5-2

شود  شود. مصاحبه با افرادی انجام می استفاده می (Purposeful Sampling) گیری هدفمنددر بخش کیفی، از نمونه  •
مصاحبه،    20تا    15ها: حدود  زیست دارند. )تعداد مصاحبه های شهری و محیط که دانش و تجربه کافی در زمینه سیاست

 تا رسیدن به اشباع نظری.( 
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شود. طبقات نمونه شامل: کارکنان نهادهای  شده نسبتی استفاده می بندیگیری تصادفی طبقهدر بخش کمی، از نمونه  •
 .باشندها و شهروندان آگاه می زیست، نمایندگان سمن شهری، کارشناسان محیط 

 تعیین حجم نمونه )بخش کمی( 

  384حجم نمونه لازم به   با توجه به فرمول کوکران  ،٪5نفر شهر شیراز و فرض سطح خطای    1٬600٬000با توجه به جمعیت  
 .نفر است

 

 ها دادهابزار گردآوری    -5-3

 .ساختاریافته با استفاده از راهنمای سوالات استاندارد شدههای نیمه مصاحبه : بخش کیفی •

 :ساخته در سه بخشپرسشنامه محقق  :بخش کمی •

o شناختی مشخصات جمعیت 

o  کربن موانع توسعه شهر کم 

o کربن های توسعه شهر کم فرصت 

 

 اعتبار و پایایی ابزار   -5-4

 .زیست بررسی و تایید شدروایی محتوایی ابزار توسط گروهی از اساتید دانشگاه شیراز و کارشناسان محیط  •

 .نشانه اعتبار بالای ابزار است ۷/ 0. آلفا بالاتر از شدپایایی پرسشنامه با محاسبه ضریب آلفای کرونباخ انجام   •

 هاروش تحلیل داده 

مضمونداده  • تحلیل  کیفی:  طبقه  (Thematic Analysis) های  اولیه،  کدگذاری  طریق  استخراج  از  و  کدها  بندی 
 .مضامین اصلی

 :شامل SPSSافزار  های کمی: تحلیل آماری با نرم داده  •

o  )آمار توصیفی )میانگین، انحراف معیار، فراوانی 

o آزمون t  ایتک نمونه 

o تحلیل عاملی اکتشافی (EFA) 

o  مدل نیاز،  صورت  ساختاریدر  معادلات  میان   (SEM) یابی  روابط  تحلیل  نرم برای  با   افزارمتغیرها 

AMOS. 
 

 محدوده مورد مطالعه  -5-5

میلیون نفر، از    1.6شهرهای جنوبی ایران با جمعیتی بالغ بر  محدوده این پژوهش، شهر شیراز است که به عنوان یکی از کلان 
ویژگی دارای  فرهنگی  و  اجتماعی  اقتصادی،  نیمهنظر  اقلیمی  شرایط  دلیل  به  شیراز،  است.  خاصی  سریع  های  رشد  و  گرمسیری 

توان به افزایش آلودگی هوا، مشکلات ترافیکی، و ها می محیطی زیادی است که از جمله آن های زیستجمعیت، در معرض چالش 
کربن، یکی از مناطقی  شیراز به عنوان شهری در حال توسعه با هدف تبدیل شدن به یک شهر کم   .افزایش مصرف انرژی اشاره کرد

آلاینده  کاهش  راهکارهای  به  زیادی  توجه  که  تمامی  است  تحقیق،  این  در  است.  معطوف شده  زیست  محیط  کیفیت  بهبود  و  ها 
های اقتصادی، نهادی، اجتماعی، و فناورانه در زمینه توسعه شهری مناطق این شهر از نظر عوامل مختلف همچون موانع و فرصت 

 .شودکربن بررسی می کم 

 

 های تحقیق یافته -6

 های کیفی یافته -6-1

کربن به شرح  های توسعه شهر کم های انجام شده با ذینفعان شهری در شیراز نشان داد که موانع و فرصت تحلیل مصاحبه 
 :زیر قابل شناسایی هستند

 کربن در شیراز موانع توسعه شهر کم 

 :موانع نهادی •

o  زیست، انرژی( های اجرایی )شهرداری، محیط عدم انسجام بین دستگاه 

o های شهریآور در برنامه های الزام کمبود سیاست 
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 :موانع اقتصادی •

o  های سبز محدودیت منابع مالی برای اجرای پروژه 

o  های پاک های اقتصادی به انرژی ها یا مشوق عدم تخصیص یارانه 

 :فرهنگی-موانع اجتماعی •

o  آگاهی پایین مردم درباره اهمیت کاهش کربن 

o زیستهای دولتی در حوزه محیط اعتمادی به پروژه بی 

 :موانع فناورانه •

o  سواری، خودروهای برقی( ونقل پاک )دوچرخه های لازم برای حمل نبود زیرساخت 

o های هوشمند مدیریت انرژیضعف در استفاده از فناوری 

 کربن در شیرازهای توسعه شهر کم فرصت

 :های نهادیظرفیت •

o های سبز حمایت نسبی شورای شهر و شهرداری از پروژه 

o  شیراز شهر سبز "هایی نظیر تدوین برنامه" 

 :های اقتصادی فرصت •

o  های سبزهای ساختمان گذاری در پروژه تمایل بخش خصوصی به سرمایه 

o  های پایدار المللی برای پروژه های ملی و بین قابلیت جذب بودجه 

 :های اجتماعیظرفیت •

o  های فعال زیستی در بین جوانان و سمن رشد فرهنگ محیط 

o  های نوین )مانند انرژی خورشیدی خانگی(استقبال از فناوری 

 :های فناورانه فرصت •

o  محیطی(های نوین زیستها و مراکز پژوهشی قوی در شیراز )ظرفیت برای توسعه فناوری وجود دانشگاه 

 

 های کمی یافته  -6-2

 دهندگان شناختی پاسخ مشخصات جمعیت

 زن  ٪45مرد و  55٪ •

 سال  36میانگین سنی:  •

 دارای مدرک کارشناسی ارشد و بالاتر ۷0٪ •

 سال   10سابقه فعالیت متوسط:  •

 
 نتایج تحلیل توصیفی

 5از   4.4کمبود هماهنگی نهادی و مالی میانگین =   :بالاترین مانع شناسایی شده •

 5از   4.2محیطی در بین جوانان میانگین =  رشد فرهنگ زیست  :ترین فرصتمهم  •

 
 نتایج تحلیل عاملی

 .کنندها را تبیین می از کل واریانس داده  ٪۷2ها شناسایی شد که چهار عامل اصلی موانع و سه عامل فرصت

 t نتایج آزمون

 .(Sig < 0.01) تر از سطح متوسط گزارش شدنهادی و اقتصادی به طور معناداری قویموانع  •

 .(Sig < 0.05) های فناورانه و اجتماعی نیز بالاتر از حد متوسط ارزیابی شدندفرصت •

 

 هایافتهبحث و  -7
کربن در شهر شیراز انجام شد، نشان داد که تحقق های توسعه شهر کم نتایج این پژوهش که با هدف تحلیل موانع و فرصت 

با چالش اهداف کربن  اساس تحلیل زدایی شهری  بر  است.  روبرو  و کمی، مهمهای چندوجهی  موانع توسعه شهر  های کیفی  ترین 
پایین شهروندان و فقدان زیرساختکم  های فناورانه  کربن در شیراز شامل ضعف هماهنگی نهادی، محدودیت منابع مالی، آگاهی 
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ترین مشکلات مطرح شد. این یافته  آور و هماهنگ، به عنوان یکی از اساسی های الزام موانع نهادی مانند نبود سیاست  .ارزیابی شد
( همخوانی دارد که تاکید داشتند ساختارهای  2018( و تانگ و همکاران )2020با مطالعات پیشین همچون پژوهش لیو و همکاران )

توسعه شهرهای کم روند  ناکارآمد،  کند مینهادی  را  تحلیل   .کنندکربن  دیگر،  دارای ظرفیتاز سوی  داد که شیراز  نشان  های ها 
آگاهی محیط  است. رشد  پایدار  برای توسعه  به سرمایه مناسبی  ویژه در میان جوانان، تمایل بخش خصوصی  به  در  زیستی  گذاری 

پژوهشی، فرصتپروژه و  دانشگاهی  مراکز  وجود  و  به سمت شهری کم های سبز،  برای حرکت  ارزشمند  آورده  هایی  فراهم  کربن 
های نوین در تحقق توسعه پایدار در شهرهای  ( درباره نقش آموزش و فناوری2019است. این نتیجه با مطالعات جفری و همکاران )

های کمی، مشخص شد که موانع اقتصادی و نهادی، بیشترین تاثیر منفی را بر فرآیند در تحلیل داده   .در حال توسعه، مطابقت دارد 
انرژی کربن دارند. همچنین فرصتتوسعه شهر کم  افزایش فرهنگ  های فناورانه )مانند توسعه  های تجدیدپذیر( و اجتماعی )مانند 

ارزیابی شدند، که نشان محیط  بالاتر  از حد متوسط  معناداری  به طور  پتانسیل زیستی(  در شهر استدهنده  بالفعل  نکته مهم    .های 
کربن در شیراز نیازمند رویکردی یکپارچه و چندبخشی است. بدون تقویت همزمان ساختارهای نهادی، دیگر اینکه توسعه شهر کم 

گرفت خواهد  دشواری صورت  به  کربن  کاهش  و  پایداری  سوی  به  فناورانه، حرکت  و  فرهنگی  این    .اقتصادی،  نتایج  نهایت،  در 
می تاکید  کم تحقیق  توسعه شهرهای  در  موفقیت  که  فناوری کند  بودن  فراهم  به  تنها  نه  بودجه کربن،  و  بلکه  ها  است،  وابسته  ها 

 . باشدهای منسجم و شفاف در سطح محلی و ملی میمستلزم مشارکت فعال ذینفعان، آگاهی اجتماعی بالا و وجود سیاست 
 

 های تحقیقمحدودیت  -7-1

تواند در تفسیر و تعمیم نتایج تاثیرگذار  ها وجود داشت که می با وجود تلاش برای انجام دقیق این پژوهش، برخی محدودیت
 :باشد

مالی • و  زمانی  مصاحبه  :محدودیت  انجام  امکان  مالی،  و  زمانی  منابع  محدودیت  دلیل  گستردهبه  تمامی  های  با  تر 
 .های ذینفع در شیراز وجود نداشتگروه

داده  • به  دسترسی  و   :هامحدودیت  رسمی  اطلاعات  به  دسترسی  سازمانی،  شفافیت  ضعف  دلیل  به  موارد  برخی  در 
 .زدایی شهری محدود بودهای کربن های دقیق در زمینه پروژه داده 

جانبدارانهپاسخ  • احتمالی  داده  :های  گردآوری  فرآیند  مصاحبهدر  برخی  کیفی،  تاثیر  های  تحت  است  ممکن  شوندگان 
 .های خود را تعدیل کرده باشندملاحظات شغلی یا سازمانی، دیدگاه 

این تحقیق تنها در شیراز انجام شده است؛ بنابراین نتایج به طور کامل قابل تعمیم به سایر   :خاصتمرکز بر یک شهر   •
 .شهرهای ایران یا سایر کشورها نیست

 

 گیری نتیجه -8
علی شیراز،  که  داد  نشان  پژوهش  این  ظرفیتنتایج  بودن  دارا  چالش رغم  با  پایدار،  شهری  توسعه  زمینه  در  بالقوه  های  های 

کم  شهر  یک  تحقق  برای  است.  مواجه  توجهی  قابل  اجتماعی  و  اقتصادی  برنامه نهادی،  دستگاه کربن،  بین  منسجم  های  ریزی 
به فناوری  افزایش آگاهی شهروندان، تسهیل دسترسی  و حمایتشهری،  نوین  الزامی استهای  مالی هدفمند  تقویت    .های  بدون 

 .کربن در شیراز به دشواری پیش خواهد رفتهمزمان ساختارهای نهادی، اقتصادی، اجتماعی و فناورانه، توسعه شهر کم 

 
 :کربن در شیرازپیشنهادات کاربردی برای توسعه شهر کم

کارگروه توسعه شهر کم :  تقویت هماهنگی نهادی • با مشارکت شهرداری، سازمان محیط تشکیل  و بخش کربن  زیست 
 خصوصی

مالیایجاد سیاست  • تشویقی  معافیت:  های  و  تسهیلات  پروژهارائه  برای  مالیاتی  و حملهای  ونقل های ساختمانی سبز 
 پاک 

 ها و مدارس زیستی در سطح محله رسانی محیط های اطلاع برگزاری کمپین : افزایش آگاهی عمومی •

 سواری های شارژ خودروهای برقی و گسترش خطوط دوچرخه توسعه ایستگاه : های فناورانهتوسعه زیرساخت  •

و بین جذب سرمایه  • برای اجرای پروژه :  المللیهای ملی  و فناوری  پارک علم  و  دانشگاه شیراز  از ظرفیت  های استفاده 
 المللیمشترک با نهادهای بین 

انرژی شهری • بانک اطلاعات  داده:  ایجاد  برای مدیریت  آنلاین  و تسهیل  ایجاد یک سامانه  انرژی مصرفی شهر  های 
 نظارت مستمر 
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