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 ی شهر  یهاو پژوهش   یشهر   یمطالعات طراح  یتخصص  یفصلنامه علم

 1403  زمستان(،  29)پیاپی:    4، شماره  هفتمسال  

 

؛  هوا یبر کاهش آلودگ  دیبا تأک تیجاذب جمع یها یکاربر یاب یمکان

 تهران کی منطقه  شی: محله تجریمورد پژوه

     

 2،پارسا دیوانی*1ی کرد  اسیال  ذیپان
 05/11/1403تاریخ دریافت:   

 11/1403/ 28تاریخ پذیرش: 
 

  79914کد مقاله:  

 

 یده  ـچک
 

ا از   ک یمنطقه    شیهوا در محله تجر  یبر کاهش آلودگ  دیبا تأک  تیجاذب جمع  یهایکاربر  یابیمطالعه مکان   نیهدف 
 یو مصاحبه ها  یانجام شده است. نخست با مطالعات اسناد  یلیو تحل  یفیتوص  یتهران است که با استفاده از روش ها

مسئول  یحضور و  کارشناسان  مع  نیبا  ها  ارهایمرتبط،  شاخص  موقع  یآلودگ  ی و  و  کاربر  تیهوا  جاذب    یهایمناسب 
  ، ییو فضا  یمکان  یو با استفاده از داده ها  دیگرد  میو تنظ  هیته  اریهر مع  یشدند، سپس اطلاعات مکان  ییشناسا  تیجمع

ها تحل  یفیتوص  ینقشه  ها  ه یته  یلیو  ابزار  با کمک  و  مکان  ستمیس  ی شده  فاز(   (GISیاطلاعات  و   ی ساز  یو روش 
مراتب  لی تحل  ندیبا کاربرد فرآ  نیهمچن از محله تجر  یداده ها(   (AHPیسلسله  نقشه   لی و تحل  هیتجز  شیخام  و  شده 

 ت ی جاذب جمع  یهای کاربر  یابیمکان    ،یل یتحل  یینشان داد که با توجه به نقشه نها  جیشد. نتا  هیته  ،یینها  یلی تحل  یها
تجر محله  موجود  وضع  آلودگ  ش یدر  کاهش  نظر  وضع  یاز  در  وضع  یامناسب ن  تیهوا  و  مطلوب  تینبوده  و   ینسبتاً  دارند 

نقاط مختلف    تیبا توجه به مطلوب  نینداشته است. همچن  یهای کاربر  نیا  تیبا موقع  ی محله ارتباط معنادار  ی هوا  یآلودگ
اراض اولو  تیجاذب جمع  ی های کاربر  جادیا  ی مناسب برا  یها  نیساخت، زم  ی موجود برا  ی محله و   یبند  تیمشخص و 

 .شدند

 

 . شیهوا، محله تجر یآلودگ ت،یجاذب جمع یکاربر ،یابیمکان یدی: ـان کلـواژگ
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 مقدمه    -1
شهرها کانون فعالیت اقتصادی و مراکزی با تراکم بالای جمعیت و مصرف انرژی در سراسر جهان هستند. شهرها اگرچه تنها  

درصد  80     درصد از انرژی جهان را مصرف می کنند و حدود  75درصد از سطح کره زمین را تشکیل می دهند، اما حدود  دو  حدود  
و محیط زیستی  اقتصادی  بزرگترین مشکلات  از  به یکی  روز ها  این  آلودگی هوا در  به آن هاست.  متعلق  از گازهای گلخانه ای 

له به صورت ویژه در شهرهای صنعتی دنیا تبدیل به معضل حاد شده است که آلودگی هوا باعث اجهان تبدیل شده است. این مس
  (. 5:  1395)مقدمی:  رویه ی بیماری های تنفسی، تناقض های مادر زادی، ضعف جسمانی و مشکلات ریوی شده است   افزایش بی

می  قرار  شهری  طراحان  و  ریزان  برنامه  مقابل  در  که  هایی  چالش  ترین  مهم  از  یکی  عنوان  به  هوا  شده  آلودگی  شناخته  گیرد 
است. بنا بر گزارش    یشهر  تیریعمدة مد  یها  از چالش  یکین شهر تهران  لاک  یهوا  یآلودگ   (.2:  1392)خورشیدی و گلیج،  است

پاک بوده است    یهوا  یروز دارا  15شهر تهران تنها به مدت  لانک  1399ماهة اول سال    9تهران در    یهوا  تیفیشرکت کنترل ک
 (.1399تهران،  یهوا تیفیبرخط ک ةسامان)

: سیاست های مکانی، تغییر در ورودی ها )افزایش عبارتند ازکه    رداز سه روش استفاده ک  می توانآلودگی هوا    کنترلبرای   
آلاینده کردن  )فیلتر  ها  خروجی  در  تغییر  سوخت(،  عمومی(  کیفیت  نقل  و  حمل  توسعه  کیفیت خودروها،  افزایش  این  ها،  تاکید   .

تخمین  نحوه پخشایش آلاینده هایی که از ترافیک در شهر توزیع می شوند و    اطلاع از   پژوهش بر روی سیاست های مکانی است.
 گیرند در معرض آلودگی هوا قرار    تعداد کمتری از شهروندان  موجب می شود  در مناطق آلوده  نوع فعالیت های غیر مجاز و مجاز

برنامه  ،  یکی از فرایندهای بسیار موثر برای سیاست های مکانی جهت تسهیل سازگاری با تغییرات آب وهوا  (.4:  1394اشکذری،  )
کاربری اراضی به این علت که یکی از عنصر های فرم شهری است در کیفیت هوای شهر تأثیر بسیار    ریزی کاربری زمین است.

نقل مربوط هستند، می تواند    مهمی دارد.کاربری اراضی به وسیله ی تأثیر گذاری بر سفر سازی و جریان هایی که به بخش حمل و 
مهمی در کیفیت هوا بگذارد. از طرف دیگر نحوه ترکیب و توزیع کاربری ها بر توزیع و پخشایش آلاینده های شهری   تأثیر بسیار

  ه وچ  یلیفس   یها  وختاز س  استفاده  ر در اث  میتقمس  رتوصه  ب   هخش حمل ونقل چب  (.3:  1396  سزایی دارد )رسولی مسیب،ه  تأثیر ب
ونقل از   حمل تگف توانی و م باشدی م یا  گلخانه یگازها انواع دکنندهیتول گر،ید یهای انرژ  دیتول قیاز طر میرمستقیغ  ورتص هب

ب  یآلودگ  یعلل اصل ارود ی  م  شمار   ههوا  از  و طراح  نی.  با شرا  تیقابل  هک  ییاساختار فض   یرو شناخت  وآت  طیتطابق  را    یموجود 
:  2020،  1ودبرت)باشدی  م  یهرش  یزیر  ه برنام  طهیدر ح  یاتیح  یها  رورتیاز ض  یکی  روزهباشد، ام  داریحال پا  نی ع  در  و   دباش  تهداش

8.) 
 ییو ارائه راهکارها   شهر  یبر حمل و نقل بخش مرکز  تیجاذب جمع یهای کاربر  یاب یارز( در مطالعه ای به 1392جزء براتی)  

عامل در جذب سفر    نیمهمتر  زنجان  شهر  یخیاولا بازار تار  نکهیا  نشان داد که  جهینت  پرداخت.  ها ی  کاربر  ی کارآمد  شیجهت افزا
بافت مرکز معابر موجود که حدود    ایباشد.ثان  یم  یبه  پ  50شبکه  ترافیگرد  جادیا  شیسال  اوج   ن یا  یپاسخگو  کیده در ساعات 

  نگ یو پارک  یحمل و نقل عموم  ستمیحمل و نقل به خصوص س  یها  رساختیو ز  ساتیباشد و تاس  یموجود نم  کیحجم از تراف
قبول قابل  ن  یتناسب  ندارد.  یازهایبا  و همکاران)  روزانه  به  1394پورخسروانی  ای  در مطالعه  جاذب    ییفضا  عی توز  یبررس(  مراکز 

به ساختار تکتون  یتیجمع م   قیتحق  جینتا  پرداختند.  شهر کرمان  یکینسبت  از مراکز جاذب جمع  669که    دهدینشان  در    تیمرکز 
مرکز در    775و    یلومتریک  20  ة مرکز در فاصل  274از گسل معکوس،    یلومتریک  30  ةمرکز در فاصل  407و    یلومتریک  20  ة فاصل
مرکز   282و  یلومتریک 20 ةاصل در ف تیمرکز از مراکز جاذب جمع 794 نیاز گسل امتداد لغز قرار دارند. همچن یلومتریک 30  ةفاصل

قرار    یاز گسل اصل  یلومتریک  30  ةمرکز در فاصل   377و    یلومتریک  20  ةمرکز در فاصل   699گسل نرمال،    یلومتریک  30  ةدر فاصل
مرکز    3  ن یقرار دارند. همچن  یاز گسل فرع  یلومتریک  6  ةمرکز در فاصل  500و    یلومتریک   4  ةمرکز در فاصل  381  یدارند. از طرف

  ة در منطق   ی طورکلنوع گسل قرار دارند. به   ن یاز ا  یمتر 800  ة فقط در فاصل  ی مرکز آموزش  3و    یدرمان  -یمرکز بهداشت  ک ی  ، یتجار
را در حداقل    عیتوز  نیکمتر  یها داشته و مراکز ورزشفاصله را با انواع مختلف گسل   نیکمتر  یو آموزش  یمورد مطالعه مراکز تجار

مناسب و کارآمد    یزیرمورد مطالعه لزوم برنامه   ةدر منطق  تینامناسب مراکز جاذب جمع  عیبه توز   توجهفاصله از انواع گسل دارند. با  
ا  یاحتمال  یهااز خسارت   یریجهت جلوگ و همکاران)  است.  یضرور  اریمنطقه بس  نیدر  راد  به  1402زمانی  پژوهشی    ل ی تحل( در 

تأک  یها  یکاربر  یابیمکان با  محور  پا  دیدانش  مورد  یداریبر  )مطالعه  بندرعباس(یشهر  شهر  که    پرداختند.  :  داد  نشان  ها  یافته 
  گذاری  مطلوب، اشتراک  یمناسب، ساختار شهر  یشهر   رساختیجنبه ز  5موثر در تحقق شهر دانش در بندرعباس در    های  شاخص

 ه یته  های­با توجه به نقشه  نهمچنی.  است  آمده  دست   به  محور  دانش  تیریاطلاعات و ارتباطات و مد  یفناور  های  دانش، شبکه
از    تیوضع  نیمنطقه در بهتر  4بندرعباس از    یشهردار  ک یمنطقه   یطور کل  به اس مشخص شد که    ی آ  جی آرک افراز شده در نرم

جذب کارکنان    یو مهم برا  یاصل  های  از کانون  یکیبه عنوان    عالی آموزش  یکاربر  نیقرار دارد. علاوه بر ا  ینوع کاربر  نینظر ا
فاصله    یمناطق شهر   ریسا ،یشهردار 3و    1منطقه   یعنیآن    یو غرب  یدانش مورد توجه است که در شهر بندرعباس در بخش شرق
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ا  یادیز کاربر  ن یاز  د  ی نوع  عبارت  به  ن  ی کاربر  ن یا  ع یتوز  گریدارند.  و  بوده  توز  ینیبازب  ازمند ینامطلوب  است   ع یو  آن  .  مطلوب 
پرداخت.2021الحزنی) مناطق جاذب  جمعیت شهری  یابی  به مکان  او   ( در مطالعه ای  برا  در مطالعه    ک ی   یمشخصات جاذبه را 

و  سه  اساس  بر  بازدگردید  فیتعر  یاصل   ی آمار  یژگیمکان  تعداد  توز  ک یاز    شدهافتیدر  دکنندگانی:  ط  عیمکان،  شده    یمسافت 
 یبندخوشه   تمیالگور  کی اند. از  که سفرها از آنجا شروع شده   ییهامکان   ییو گسترش فضا  ،یادر شبکه جاده   دکنندگان یتوسط بازد

مکان  یبندطبقه   یبرا  یمراتب  سلسله  و   یهاهمه  اساس  بر  استفاده  جاذبه  یهایژگیشهر  اصلشدشان  نوع  سه  جاذبه   ی.   ی هااز 
در شهر هستند، مرکز شهر که شامل منطقه    یمهم  یهاکه مکان   ی: جهانبدست آمدکشف    اضیرا در طول دوره صبح در ر  یشهر
انواع )خدمات(   نیرابطه ب  تیکم  نییتع  یبرا  یآمار  یداریآزمون معن  کردیرو   کی. از  یمسکون  یهااست و جاذبه   یمرکز  یتجار

 شد. استفاده  شدهیی شناسا یشهر یها جاذبه  یو الگوها POI)نقاط علاقه )
به بافت    قدیمیتغییر از بافت    تندو ساخت و سازهای بی رویه و شیب    کالبدی  محله ی تجریش به دلیل توسعه ی بیش از حد 

اقتصادی و بروز فرم عامل  .  شده استاین محله گرفته   یکه توان تنفس از محله هایی محسوب می شود ،مدرن به صورت نامطلوب
، به عنوان مثال می توان از تخریب و تغییر داشته استدر تغییرات فرم و هویت محله    قابل توجهیو شکل شهری کربن زا نقش  

نیز   و  خودرو  های  پارکینگ  همچنین  و  بزرگ  و  کوچک  تجاری  مراکز  ی  توسعه  و  ساخت  برای  ها  باغ  خانه  و  باغات  کاربری 
ساختمان های مسکونی بلند طبقه در جهت استفاده ی شهروندان نام برد که به خودی خود این تغییرات موجب افزایش تردد و نیز  

در محله تجریش  (.6:  1396در جهت کسب منفعت های مالی بوده است )مفیدی،  صرفا  امری که    شده است، جمعیت آن منطقه  
اصلی سواره    ،مساله  ترافیک  حد  آلودگی    و افزایش  از  نامناسب  هوا  بیش  یابی  مکان  که  است  این  حاضر  پژوهش  فرض  و  است 

با توجه به شرحی که از بیان مسئله مطرح شد، حال این سوال مطرح    کاربری های جاذب جمعیت به این دو مساله دامن زده است. 
های جاذب جمعیت می تواند کمکی به کاهش آلودگی هوا محله تجریش کند که در این  گردد که آیا مکان یابی مناسب کاربریمی

 به عبارت دقیق تر پژوهش حاضر در پی آن است به سوالات زیر پاسخ دهد: به بررسی این امر پرداخته خواهد شد. پژوهش
 نقش و تأثیر کاربری های جاذب جمعیت در محله تجریش بر توزیع و تمرکز آلاینده های هوا چگونه است؟  .1
 مکان های مناسب جهت استقرار کاربری های جاذب جمعیت در محله تجریش جهت کاهی آلودگی هوا کدامند؟  .2

 

 مبانی نظری  -2

 ن یزم   یکاربر  -2-1
  هوا  یآلودگ یو ... بر رو یاقتصاد ،یحمل و نقل، صنعت ،یخانگ یکاربر ل یاز قب نیزم یمتفاوت بر رو  یهای کاربر 

فعال  مؤثر قب  دیتول  یها   تیهستند.  از  بخار  انتشار گازها   در رستوران  یآشپز   لیکننده  و   ستمیاز س  یا   گلخانه  یها 

ی  اما بحران  (.33: 2018و همکاران، 1هرسپرگر )زنندی هوا دامن م یبر آلودگ یتا حد  زین ابانهایبه سمت خ مطبوع هیتهو

ب  یتیفعال  نیتر به طور  است. خودروها    (لومتریتعداد خودرو در هر ک)  کیتراکم تراف  کندی م  دیتول  یشتریکه حرارت 

علت اغلب مواد منتشر شده    رویکننده ن  دیو تول  ی. مناطق صنعتکنندیم  دیشهر را تول  یهوا   یآلودگ  از  یمینمعمول  

گرما و    دی تول  ل یمحدود به دل  ط یمح  کیمشابه در    یها  تی. تمرکز فعالگذارندی  م  ر یهوا تأث  تیفیکی  هستند که بر رو

منابع   یبند منطقه  عیو توز تیمحل فعال نی. بنابراگذاردیم ریتأث  ستیز طیخاص بر مح طیمح آن در ها ندهیتجمع آلا

 (.  44:    1393  ،ینیحس)است   یاتیح  یشهر   ینواح  دری  هر کاربر   یبرا   نیزم

 

 مکان یابی کاربری ها   -2-2

یک منطقه یا ناحیه شهری را از نظر وجود زمین مناسب و کافی    یهاتییابی اقدامی است که توانایی و قابلمکان 

یابی نسبت به نوع کاربرد، گوناگون  های مورد استفاده در مکان کند. شاخص برای کاربردهای خاص تحلیل و بررسی می

یابی توسعه شهری با  ها در مسیر انتخاب مکان مناسب حرکت می کنند. روش های مکان هستند اما تمامی این شاخص 

های پیشنهادی با یکدیگر متفاوت اند. چنان  توجه به موقعیت مکانی یا جغرافیایی و وسعت و اندازه توسعه و نوع کاربری 

و   های اطرافکه مکان یابی یک نوع کاربری خاص مورد نظر باشد، مکان مناسب باید همراه با شرایط و وضعیت کاربری 

و    انیشهاب) شده، ارائه شود یابیاحیاناً برخی پیشنهادهای تغییر کاربری ها برای هماهنگی و همسویی با کاربری مکان 

مکان   (.12:  1401پارسا،   نظریه های  به کارگیری تکنیک کلیه  با  بر  های مختلف سعی مییابی  مؤثر  عوامل  کنند که 

های مختلف یابی توسط افراد متعدد در محیطهای مکان های گوناگون شهری را بشناسند. مدل فعالیت  استقرار فضایی

 
1 . Hersperger 
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ارائه شده است که هرکدام با توجه به شرایط اقتصادی، اجتماعی، سیاسی و محیطی در زمان های متفاوت به کار رفته 

است. انسان همیشه مایل بوده است که با توجه به هزینه کمتر و سود بیشتر و دسترسی به منابع، مکان فعالیت خود را  

 .  (2004)استیوارت و همکاران،  در نظر بگیرد

 

 های جاذب جمعیت  کاربریمکان یابی    -2-3

اساسی ترین و اصلی ترین معضلات در کلان شهرها و شهرهای بزرگ جهان   از  آلودگی هوا همواره یکی  امروزه 

و  های آلاینده ، ترافیک شدید معابر و عبور است. به وجود آمدن آلودگی هوا دلایل مختلفی دارد از جمله وجود کاربری 

حاصل از تردد خودروها ، وجود فاضلاب و عوامل مختلف دیگر که در این    co2مرور وسایل نقلیه مختلف ، تولید گاز  

بین یکی از مهم نرین و اساسی ترین دلایل آلودگی هوا در شهرها وجود خودروها و رفت و آمد بیش از حد وسایل  

های جاذب جمعیت کی از دلایل ازدحام جمعیت و تردد زیاد خودروها در یک محدوده وجود کاربری ی  باشد.نقلیه می

 یکی از علل اصلی آلودگی هوا باشد.   واست که می تواند جمعیت فراوانی را در یک محدوده گرد هم آورد  

از   .راه حل ها و مسیرهای مخنلفی وجود دارد  ،جهت کاهش آلودگی هوا و افزایش کیفیت آن در این بین یکی 

ساده ترین ، در دسترس ترین و واقع بینانه ترین راه حل ها جهت کاهش آلودگی هوا و افزایش کیفیت آن مدیریت و  

های جاذب جمعیت در یک محله باعث  های جاذب جمعیت است. مکان گزینی بهینه کاربری مکان گزینی بهینه کاربری 

صورتی باشد که باعث  ه  می شود پخشایش ازدحام جمعیت در سطح محله به خوبی انجام شود . این پخشایش باید ب

تا استفاده از وسایل حمل و نقل شخصی و به دنبال آن    شودتسهیل در رفت و آمد پیاده و افزایش توسعه پیاده مداری  

این مساله یکی از مهم ترین اهداف پژوهش حاضر است. در    .یابدتولید گازهای حاصل از سوخت های فسیلی کاهش  

کاربری  گزینی  مکان  مختلف  معیارهای  بررسی  با  تا  شود  می  سعی  پژوهش  با  این  آن  تلفیق  و  جمعیت  جاذب  های 

های جاذب جمعیت را به گونه ای  الگوهای توسعه پیاده محوری و استفاده از حمل و نقل های عمومی بتوان کاربری 

مکان یابی کرد تا ضمن پخشایش متعادل و درست کاربری ها در سطح محله ، مکان گزینی آن ها به گونه ای باشد تا  

باعث توسعه پیاده مداری و کاهش استفاده از وسایل شخصی شود که در نتیجه باعث می شود گازهای کمتری وارد  

 هوای محله شود و باعث کاهش آلودگی هوا و افزایش کیفیت آن شود. 

 

 های آلاینده کاربری  -2-4

عملکرد روزانه این    غلظت مواد آلاینده ناشی از فعالیت  .منابع انتشار آلودگی در سطح شهر به شمار می آیند  ءاین کاربری ها جز
این رو توجه  ها سهم قابل توجهی از آلودگی هوای شهری را به خود اختصاص می کاربری  از  محل استقرار، همجواری و  به  دهد 

زمان استفاده از اهمیت بالایی برخوردار است . آزادراه ها و راه   تداوم  و   نحوه ترکیب این کاربری ها در بستر شهری از نظر محیطی
راه آهن؛ بنادر؛ تجهیزات آبکاری فلزات؛ خشک شویی ها؛ پمپ بنزین ها و مراکز پخش    های با ترافیک عبور ی بالا؛ مراکز پخش؛

 از جمله برخی از این کاربری های آلاینده هستند.   مراکز بازیافتو سوخت، 

 

 ن یزم   یط کاربرلااخت  -2-5
 . امروزه بحثدهدی اسکان منطقه را نشان م یکه الگو است گریکدی یکیدر نزد نی زم  یهای انواع مختلف کاربر یابیمکان 

  د ی تأک  بر آن نسبتا  یشهر  یداریپا انیاز جمله حام  یمختلف  یها  گروه  و   افتهی  یا  ژهیو   گاهی جا  ی شهرساز اتی در ادب  هایکاربرتلاط  اخ
تا    5  یدر فاصلة زمان یشهر  مناطق  ی بردار  نقشه  ، یخیاز نظر تار  نیبنابرا  دارهستند،یپالا  معمو یشهر  یها  طیدارند. از آنجا که مح

 (.2010، 1)هومر و خیان سال مناسب است 10

 

 ریزی کاربری زمین و اثر آن بر علل تاثیرگذار بر آلودگی هوا  تغییر استراتژی برنامه  -2-6

بر شکل   تأثیر  روش  از  زمین  کاربری  تغییر سیاست  هوا،  آلودگی  بر  زمین  کاربری  ریزی  برنامه  تأثیر  مدل  طبق 

از این جهت نقش هر استراتژی بر شکل و الگوی سفر مورد   تواند بر آلودگی هوا تاثیرگذار باشد.شهری و الگوی سفر می 

تغییر استراتژی برنامه ریزی کاربری زمین در سفرها، بر الگوی سفر و منابع   (.2009، 2)یو.اس.پی.ای گیرد بحث قرار می

 
1 . Xian & Homer 
2 . USEPA 
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پایه برای پیش بینی تقاضای  و    متحرک آلاینده مؤثر است. ازالگوهای پیشنهادی کاربری زمین به عنوان اطلاعات اولیه

تعداد سفرهایی که با وسایل نقلیه   توانهای حمل ونقل میشود. در نتیجه با استفاده از مدل سفر مدنظر استفاده می 

توان روشی برای  به این ترتیب می   کرد.  شود، شروع سفرها و متوسط سرعت در سفرها را پیش بینیموتوری انجام می 

کرد طراحی  هوا  آلودگی  کردن  محلی   (. 22:  2009،  1)لیتمن  کنترل  مقیاس  تا  استراتژیک  مقیاس  از  زمین  کاربری 

تأثیرمی الگوهای سفر  بر روی  استراتژیک  بگذارد.  تواند  با شهرهای  مکان   ،در سطح  رابطه  یابی توسعه های جدید در 

موجود امکان دارد بر تعداد تقاضای سفر و اندازه و شکل توسعه های جدید بر الگوهای سفر تأثیرگذار باشد .در سطح  

 می  تمرکز آن در گره گاه ها، بر تقاضای سفر در سطح محلی تأثیر  خوشه ای بودن  و  محلی، میزان ترکیب کاربری ها

   (. 45:  2014،  2)دومینیک و هاپن گذارد

ی که به یهااز جهت دیگر برنامه ریزی حمل ونقل همچنین بر کاربری زمین بطور مستقیم با استفاده از کاربری 

می  مختص  پارکینگ  و  ونقل  تأثیر حمل  عمومی  ونقل  حمل  با  مرتبط  های  زیرساخت  و  تجهیزات  تأمین  یا  و  شوند 

برنامه ریزی  می الگوی توسعه زمینی دارد در  و  از راه تأثیری که بر دسترسیها و شکل  گذارد و به طور غیر مستقیم 

کاربری زمین تاثیرگذار است .در هر صورت سخت است که تأثیرات عینی و دقیق کاربری زمین را بر برنامه ریزی حمل  

غیرمستقیم می به صورت  ولی  معین کرد  اشکال مختلف  ونقل  تقاضای  بر  را شناخت که  تأثیرات طولانی مدتی  شود 

تاثیرگذا استتوسعه  می.  ر  ونقل  حمل  های  استراتژی  کلی  هزینهبه صورت  روی  بر  باشد.    تواند  اثرگذار  شهر  در  ها 

شود .این در صورتی است که با تأکید بر  استفاده از حمل و نقل شخصی باعث زیادشدن ترافیک و توسعه پراکنده می

کیفیت آن و    با تأکید بر مدل رشد هوشمند از محیط زیست  توان  حمل ونقل عمومی و حمل ونقل غیرموتوری می

با تغییر سیاست ها در برنامه ریزی کاربری زمین، برنامه ریزان سعی دارند که حمل ونقل شهری را بار    .ظت کردفمحا

ریزی  را به عنوان اصل پی"ها    برای عابران طراحی شوند و بعد برای اتومبیل  بایدمعابر اول  "که  دیگر طراحی کنند و این

حتی در مقیاس دیگر طراحی شهری برای کم و    های کاربری زمین  دهند و با اثبات این بحث که برنامه  این طرح قرار

تواند تاثیرگذار باشد، چرخه رفت و آمد و فعالیت مردم را تحت تأثیر قرار داده و روشی برای  کردن تعلق به اتومبیل می

شود. گرفته  نظر  در  ها  آلاینده  پخشایش  انرژی، کاهش  مصرف  میزان  اتلاف  از  مقابل    جلوگیری  در  چالش  این  ولی 

ها نیز برای حمل ونقل عمومی و هدایت مردم به پیاده روی،    کوششو    استفاده از اتومبیل قرار دارد که بهترین تلاش

ی  استفاده از اتومبیل را در برخی موارد کم نکرده و استفاده از وسیله شخصی کماکان ادامه دارد و باعث ایجاد بزرگراهها 

های تحمیلی   شود و بیشتر هزینه زیادی در سراسر شهرها شده است که از نگاه مردم نشانه بهبود و پیشرفت تلقی می

 .(  2012،  3)جنیفر و آدرز شوداین راهها از زیرساختهای اساسی تأمین می

منابع متحرک آلاینده و در ادامه، در روال درست کردن مدل  سیاست های برنامه ریزی کاربری زمین، بر سفرها و  

اثرمی  الگوی سفر و  تقاضای سفر  تغییر در  آلاینده ها،  بر پخشایش  تأثیر سیاست کاربری زمین  و طبق روش  گذارند 

حمل ونقل از راه تغییر در سیاست کاربری زمین به کم شدن آلودگی هوا منجر می شود. سیاست برنامه ریزی کاربری  

تواند باعث بهترشدن کیفیت هوا شود. در این صورت  زمین با تغییردادن سفرها به سفرهای بدون نیاز به اتومبیل، می

)از راه کم کردن فاصله بین کاربری کاربری زمین می  های وابسته( و کم شدن شروع  تواند در کم شدن طول سفرها 

اثیرگذار باشد. از  تتجاری به کاربری مسکونی(    -سفرهای وابسته به اتومبیل )از طریق نزدیک شدن کاربری خدماتی  

یابی درست خدمات و فعالیت و مسکن با توجه خاص به راههای ارتباطی و  های پیشنهادی با مکان این جهت در مدل 

تواند در کم شدن سفرهای وابسته به اتومبیل تاثیرگذار  می  راههای دسترسی پیاده و ایستگاههای حمل ونقل عمومی

سیاست برنامه    (.2009)لیتمن،  د شدنهای سفر پیاده و دوچرخه با موفقیت بیشتری روبرو خواهباشد. از این رو مدل 

با کم کردن فاصله ی سفر با    و  ریزی کاربری زمین با کم کردن فاصله بین نقاط مبداء و مقصد در سفرهای شهری

شود. از این جهت شناخت نقاط مبدأ، فاصله  میوسایل نقلیه موتوری، به هدف خود که افزایش کیفیت هواست نزدیکتر  

گردد. سیاست برنامه ریزی کاربری  سفر از راه الگوی کاربری زمین، برای کاربری مسکونی، تجاری و خدماتی میسر می 

ها و موقعیت مکانی آنها باید  تواند بر مقدار انباشتگی و سرعت وسایل نقلیه اثرگذار باشد. دستیابی به کاربریزمین می

ها کم کند. از جهت  به صورتی طراحی شود که از شلوغی و متراکم شدن وسایل نقلیه در راههای منتهی به این کاربری

وابسته دیگر میزان پخشایش آلاینده  نقلیه موتوری به یکدیگر  این  ها در هر متر و میزان سرعت حرکت وسیله  اند به 

 
1 . Litman 
2 . Domnic and Hoppen 
3 . Jennifer & Others 
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رسد. پس باید سرعتی  ها در هر متر در سرعتهای کم و زیاد، به بیشترین حد خود میت که مقدار پخشایش آلاینده رصو

کرد مشخص  موتوری  نقلیه  وسایله  برای  خدمات  به  دستیابی  برای  را  مواد    .متوسط  پخشایش  میزان  ترتیب  این  به 

این منابع به کمترین مقدار خود می  از  نیز بر طبق تغییر سیاست  بررسی سفرها و پخشایش آلاینده   .رسدآلاینده  ها 

تعیین کننده مدل  اهمیت میکاربری زمین که  دارای  است  این  های کاربری زمین  ولی در هر صورت شناخت  باشد. 

ها، امکانات و شاخصهای مناسب،  روابط با آشفتگی ها و عدم قطعیتهای متعددی روبروست که با در نظر داشتن هزینه 

 (.2009،  ی.ا ی.اس.پوی تصمیمات لازم را گرفته و این سیاست ها را در شکل الگوهای پایدار به مردم معرفی نمود)

 

 و معرفی محدوده  روش پژوهش -3

. روش های مورد استفاده برای تحلیل و از نظر ماهیت توصیفی و تحلیلی استتحقیق حاضر از نظر هدف کاربردی  

آلودگی هوا وکاربری های جاذب جمعیت مشخص    AHPفازی و    GISاطلاعات روش   ارتباط بین میزان  ابتدا  است. 

های جاذب جمعیت برای کاهش آلودگی هوا سپس به مناسب ترین مکان برای ایجاد و استقرار و انتقال کاربری   شده

این پژوهش هدفمند    اشاره می شود. انتخاب شود  باید  و    بودهروش نمونه گیری که در  اساس هدف های مطالعه  بر 

متری از سطح دریا  1612تجریش در دامنه رشته کوه البرز و میدان تجریش در ارتفاع  است.نمونه گیری غیر احتمالی 

متر مربع در ناحیه    2530864قرار دارد و شرایط آب و هوایی معتدل و رو به سردی دارد. تجریش با مساحتی بالغ بر

واقع می تهران  منطقه یک شهرداری  از  هفت  به خیابان شهرداری،  از شمال  این محله  باشد. در حال حاضر محدوده 

اتوبان صدر   به  آفریقا    -جنوب  از غرب به شمال خیابان  و  از شرق به خیابان دکتر شریعتی  خیابان    -اتوبان مدرس، 

که کاربری  نشان می دهد    وضع موجوداراضی  گردد. بررسی کلی کاربری  خیابان شهید آقا بزرگی منتهی می-دربندی  

کاربری    ترتیب،تجاری در جایگاه اول لبه های محله و لبه پیرامون میدان تجریش قرار گرفته و بعد از آن به  -اداری

 .  قرار گرفته اندرا    و ...  اداریشبکه معابر، فضای سبز، کاربری نظامی،    مسکونی خالص و مختلط،

در گذشته محله ی تجریش مکانی تفریحی و خوش آب و هوا بوده    نشان می دهد کهمحله تجریش    یتاریخ  بررسی

و در اصطلاح از خوش نشین ترین مناطق تهران درآن زمان محسوب می شده است. در حالی که امروزه از منطقه ای  

ییلاقی و خوش آب و هوا به منطقه ای پر رفت و آمد تغییر شکل یافته و حاصل این دگرگونی ها، فضاهای شهری  

با    در حال حاضرمانند: مراکز خرید بزرگ و کوچک، محل پایانه های تاکسی و اتوبوس، بنگاه های اقتصادی و... است.  

بهانه ی    ،توجه به حضور جمعیت شهری این منطقه به گذرگاهی شلوغ تبدیل شده و حتی گاهی سیل جمعیت به 

حضور در طبیعت به شلوغی بیشتر آن منطقه دامن زده است و دیگر شباهتی با مکان های ییلاقی و تفریحی ندارد و به  

استحاله در کالبد و معنا شده است. با توجه به بررسی های صورت گرفته و طبق آمار به دست   نوعی به مرور زمان دچار

تجریش یکی از آلوده ترین نقاط در سطح شهر تهران شناخته می شود. در نتیجه مردمی که برای اوقات فراغت    ،آمده

از دیرباز برای بهره بردن از هوای کوهپایه ای و استفاده از فضای مطلوب و دلپذیر به این منطقه ها می آمدند، دیگر  

میل زیادی به حضور در این فضا ندارند و می توان گفت عملا دیگر فضایی برای چنین استفاده ای وجود ندارد. آن  

دسته از مردم که بنا به ضرورت کاری و یا استفاده های اقتصادی در این منطقه حضور می یابند ناچار به تحمل شرایط  

نامطلوب آلودگی های سمعی و بصری و آلودگی آب و هوایی هستند. تجزیه و تحلیل و نتیجه گیری تحقیق، شامل سه  

های جاذب  یابی کاربری مرحله اول، سنجش میزان آلودگی هوای محله تجریش. مرحله دوم، مکان  .مرحله اصلی است

جمعیت با استفاده از معیارهای کاهش آلودگی هوا و مرحله سوم تطبیق نقشه ها با یکدیگر جهت سنجش وضعیت  

کاربری کاربری  ایجاد  جهت  محله  مختلف  نقاط  بندی  اولویت  و  موجود  است.های  جدید  میزان    های  اول،  بخش  در 

و  داده ها  به  نیاز  هوای یک محدوده شهری  آلودگی  میزان  آلودگی هوای محله تجریش سنجیده می شود. سنجش 

اطلاعات کاملی از چندین ایستگاه سنجش آلودگی هوا دارد. با چنین اطلاعات و داده هایی می توان وضعیت کیفیت 

را نسبت به شرایط استاندارد اعلام  هوای تمامی نقاط محله را با استفاده از عناصر موجود در هوا سنجید و وضعیت آن

کرد. اما در محدوده محله تجریش ایستگاه های آزمایش کیفیت هوا با شرایط پژوهش وجود نداشته است. از این رو 

بررسی کیفیت هوای محله تجریش، به صورت نسبی و با توجه به معیارها و عوامل آلاینده هوا سنجیده شده است. در  

این فرآیند، ابتدا عوامل آلوده کننده هوا شناسایی می شوند، سپس با توجه به شرایط هر عامل و میزان آلوده کنندگی 

آن، اولویت بندی صورت گرفته و با استفاده از ابزار های سیستم اطلاعاتی فاصله و شرایط هر عامل نسبت به کل محله  
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سنجیده می شود. در نهایت با ادغام نقشه های تحلیلی عوامل آلوده کننده، نقشه میزان آلودگی هوای محله تجریش به  

   دست می آید. این نقشه نشان دهنده کیفیت نسبی هوای محله تجریش است.

های جاذب جمعیت با تأکید بر کاهش آلودگی هوا اولویت بندی  یابی کاربری در بخش دوم، ابتدا معیار های مکان 

و سپس با همپوشانی نقشه ها و ادغام آنها، نقشه تحلیلی نهایی به دست    شدهمی شوند، نقشه تحلیلی هر معیار تهیه  

یابی، اولویت بندی و امتیازدهی شده است  می آید. در این نقشه هر نقطه از محله تجریش با توجه به معیار های مکان

های جاذب جمعیت در چه موقعیت هایی باید قرار بگیرند.در بخش  کاهش آلودگی هوا، کاربری   برایکه نشان می دهد  

های جاذب جمعیت وضع موجود، وضعیت قرار  و موقعیت کاربری   سوم، ابتدا با انطباق نقشه های میزان آلودگی، مکان 

نتیجه نقشهگیری کاربری  با توجه به  امتیاز دهی می شود،   های کنونی سنجیده می شود و موقعیت هر کدام  نهایی 

مکان نهایی  نقشه  به  توجه  با  تخریب، سپس  قابل  و  مخروبه  های  بافت  و  خالی  های  زمین  موقعیت  وضعیت  و  یابی 

های جدید نیز تعیین شده و اولویت بندی می شوند.برای مکان یابی روشی که موقعیت های مناسب برای ایجاد کاربری 

در مـدل فازی، به هر یک از پیکـسلها در هر نقشه فاکـتور مقـداری بین    است.  AHP  انتخاب شده است، روش فازی

صفر تا یک اختـصاص داده می شود که بیانگر میزان مناسب بودن محل پیکسل از دیدگاه معیار مربوطه برای هدف  

 . باشدذب جمعیت( میا های ج مورد نظر )مکان یابی کاربری 
 

 یافته ها -4

 محله تجریش  یسنجش میزان آلودگی هوا  -4-1

 محله تجریش به شرح زیر است: در  آلودگی هوا سنجش میزان مهم ترین معیار های 

های آلاینده هستند. محله تجریش کننده محیط های شهری، کاربری یکی از مهم ترین عوامل آلوده  های آلاینده:  کاربری.  1
های آلاینده گسترده ای قرار در شمال تهران نیز از این قائده مستثنی نیست. در محدوده محله تجریش صنایع سنگین و کاربری 

و مراکز پخش و جایگاه های سوخت، تأثیر   هاندارد اما وجود پایانه های مسافر بری، کارگاه های صنعتی خرد، پارکینگ ها، انبار
 کیفیت هوای محله دارد.  برزیادی 

یکی از منابع مهم آلودگی های شهری، معابر هستند. معابر اصلی شهر با توجه به عبور انواع وسائل    فاصله از معابر اصلی: .  2
وسیله معابر اصلی و مهم ه نقلیه جمعی و غیر جمعی، از مهم ترین منابع ایجاد آلاینده های هوا هستند. محله تجریش از هر جهت ب

 محدوده محصور شده که آلاینده های زیادی را می تواند به هوای محله تزریق کند.

ها محل تجمع و ایست خودروها هستند. تجمع و ترافیک خودرو ها در یک محل باعث افزایش آلودگی تقاطع   تقاطع ها:   . 3

هوا در آن نقطه می شود که می تواند تا محدوده ای از آن تقاطع را آلوده کند. در محدوده محله تجریش تقاطع های مهمی وجود 
 دارد که روزانه ترافیک شدیدی را متحمل می شود. این ترافیک می تواند آلودگی فراوانی را به محله تحمیل کند.

در اکثر محلات شهر، عمدتا معابر درون محله ای ترافیک قابل ملاحظه ای ندارند، اما    ای: ترافیک معابر درون محله  . 4

در محله هایی که در هسته های شهری قرار دارند، معابر درون محله ای نیز دارای ترافیک زیادی می باشند. محله تجریش که  
های تجاری، گردشگری و اداری فراوانی را در دل خود دارد، از ترافیک درون محله ای فراوانی برخوردار است که می تواند  کاربری 

 کیفیت هوای محله داشته باشد.  برتأثیر زیادی 

این    پوشش گیاهی:   -5 است. در محله تجریش  و فضای سبز  از عوامل کاهنده آلودگی هوا، وجود پوشش گیاهی  یکی 

بهبود کیفیت هوا داشته باشد. فاصله از این    برپوشش گیاهی در قالب باغات و فضاهای سبز وجود دارد که می تواند تأثیر مثبتی  
 پوشش های گیاهی تأثیر زیادی در کیفیت هوا دارد. 

یکی از عوامل تأثیر گذار در میزان تهویه هوا در محیط های شهری، شکل و فرم کالبدی نقاط    شکل و فرم کالبدی:   -6

معابر محصوریت  معابر،  عرض  هم،  به  نسبت  ها  بلوک  فاصله  ها،  بلوک  شکل  شامل  تواند  می  که  است  محله  تراکم    ،مختلف 
 کمک کننده است. محیط شهری  یدر سنجش کیفیت هوانیز ... باشد. بررسی این عامل  ساختمانی و 

بعد از تهیه نقشه هر معیار و ایجاد نقشه تحلیلی آن با استفاده از سیستم انتخاب چند معیاره و سامانه اطلاعات جغرافیایی و 
روش فازی سازی، با استفاده از ابزار های سیستم اطلاعات مکانی کلیه نقشه های ارزش گذاری شده معیارها باهم تلفیق شده و از  

نقشه معیارها در امتیازات داده شده در    .آمده استادغام امتیازات این نقشه ها، نقشه نهایی میزان آلودگی هوای تجریش به دست  
شود، این امتیازات با توجه به مطالعات صورت گرفته و با استفاده از نظر کارشناسان انجام شده    نرم افزار اکسپرت چویس ضرب می

 و اولویت بندی معیارها و امتیازات داده شده به شرح زیر است: 
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 اولویت بندی و ارزش گذاری معیارهای آلایندگی هوا با استفاده از روش انتخاب چند معیاره -1جدول 

ف  ی د ر  ر ا ی ع ز  م ا ی ت م  ا

 1 های آلاینده کاربری 1

 0,571 فاصله از معابر اصلی  2

ی  3 ل ص ا ی  ا ه ع  ط ا ق ت ز  ا ه  ل ص ا  0,416 ف

 0,245 ترافیک معابر درون محله  4

 0,150 پوشش گیاهی  5

ت  6 ف ا ب ی  د ب ل ا ک م  ر ف و  ل  ک  0,080 ش

 
شده  نقشه های تحلیلی تهیه شده از معیارهای آلودگی، با استفاده از ضرایب فوق اولویت بندی و تاثیرگذاری آنها درجه بندی  

صورت نقشه نهایی در  ه  و نتیجه آن ب  شده . سپس با استفاده از ابزار های سیستم اطلاعات مکانی کلیه نقشه ها باهم تلفیق  است
 .گردیدنقشه زیر ارائه 

نقشه فوق نقشه میزان آلودگی هوای محله تجریش  
است. این نقشه با توجه به امتیازات و ارزش گذاری های  

است. مناطق قرمز رنگ که    شدهانجام شده دسته بندی  
های   بخش  در  و  محله  شرقی  و  شمالی  نقاط  در  عمدتا 
محله   مناطق  ترین  آلوده  از آن مشخص هستند،  خاصی 
نیز   نارنجی  مناطق  هستند.  هوا  کیفیت  نظر  از  تجریش 

هستند. نامطلوبی  هوای  کیفیت  رنگ    دارای  زرد  مناطق 
و   رنگ  کم  سبز  مناطق  و  متوسط  هوای  کیفیت  دارای 
نقاط   دیگر  به  نسبت  بهتری  هوای  کیفیت  پررنگ  سبز 

 محله دارا هستند. 
 

 میزان آلودگی هوای محله تجریش  -1نقشه  

وضعیت کیفیت هوای محله تجریش با توجه به عوامل مختلف آلاینده هوا در چه شرایطی دهد که  این نقشه به ما نشان می 
های جاذب جمعیت در وضع موجود و همچنین مقایسه و تطبیق آن با قرار دارد. با استفاده از این نقشه و بررسی موقعیت کاربری 

این نتیجه رسید که موقعیت کاربری نقشه مکان یابی کاربری  های کنونی محله تجریش در چه  های جاذب جمعیت، می توان به 
های جاذب جمعیت جدید کمک کند. در ادامه  شرایطی قرار دارد و می تواند در انتخاب بهترین مکان جهت ایجاد و استقرار کاربری

  های جاذب جمعیت می پردازیم.یابی بهترین موقعیت ها جهت ایجاد کاربریمرحله تجزیه و تحلیل داده ها به بررسی و مکان

 

 معیارها و شاخص های ارزیابی   -4-2

محدوده را در وضعیت   ،های جاذب جمعیت باید به صورتی باشد که هم از نظر پخشایش کاربری ها و جمعیتمکان یابی کاربری
نماید   از حد جلوگیری  ازدحام بیش  و  تراکم  یا  و  کاربری ها  از حد  از پراکنش بیش  و  قرار داده  کاربریهای جاذب    و هممناسبی 

جمعیت باید در مکان هایی باشد که بتواند زیر ساخت های لازم جهت ارائه خدمات و رفع نیازهای جمعیت جذب شده را پاسخگو  
های جاذب جمعیت را به گونه ای مکان یابی کنیم که باعث کاهش آلودگی هوا شود باید الگوهای  حال اگر بخواهیم کاربری .  باشد

با این کار می    .TOD)توسعه مختلفی را با این مکان یابی تلفیق کنیم از جمله پیاده مداری و استفاده از حمل و نقل عمومی )  
توان پیاده مداری را افزایش داد و با کاهش استفاده از وسایل نقلیه شخصی و کاهش تردد خودرو می توان باعث افزایش کیفیت  

 هوا و کاهش آلودگی آن شد. 

های جاذب جمعیت ، افزایش پیاده مداری و کاهش استفاده از خودرو  در رابطه با مکان یابی کاربری  متعددیمعیارها و مولفه های  
داردکه   وجود  پژوهشهای شخصی  این  ماز    در  و  معیارها  ترین  اساسی  و  ترین  کاربریومهم  یابی  مکان  های  جاذب  لفه  های 

 به شرح ذیل استفاده شده است:  جمعیت 

دسترسی مردم به سیستم و ایستگاه های    TODفاصله از حمل و نقل عمومی: یکی از مهم ترین مولفه های پیاده مداری و    .1
است. عمومی  نقل  و  به کاربری  حمل  نسبت  فاصله  ترین  نزدیک  در  که  بگیرند  قرار  هایی  مکان  در  باید  جمعیت  جاذب  های 

ایستگاههای حمل و نقل عمومی باشند. وجود ایستگاههای حمل و نقل عمومی می تواند جمعیت زیادی را ترغیب کند تا بجای  
های حمل و کاربری   تعدد وسایل نقلیه عمومی استفاده کرده و باعث کاهش آلودگی هوا شوند.    استفاده از وسایل نقلیه شخصی از

نقل عمومی و حق انتخاب برای استفاده کنندگان می تواند یک امتیاز بالقوه باشد که درصد استفاده از این سیستم را افزایش دهد.  
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کاربری  ایجاد  برای  ها  مکان  بهترین  از  نقل شخصی  بنابراین یکی  و  وسایل حمل  از  استفاده  کاهش  جاذب جمعیت جهت  های 
 مکانی است که بهترین دسترسی را به چندین ایستگاه حمل و نقل عمومی داشته باشد.

های جاذب جمعیت دسترسی به معابر اصلی: نزدیکی و فاصله نسبت به معابر اصلی یکی از مولفه های مهم مکان یابی کاربری .  2
های حیاتی کمتر باشد احتمال میزان دسترسی آن تسهیل شده و احتمال عبور  است. هرچقدر فاصله نسبت به معابر اصلی و گذرگاه 

فاصله نسبت به معابر اصلی کمتر  یابد. همچنین هرچقدر  و مرور مردم به این مکان ها بدون استفاده از وسایل شخصی افزایش می 
گیرند و بیشتر در محدوده تجاری محله و شهر واقع می شوند که  های جاذب جمعیت کمتر در بافت مسکونی قرار می باشد، کاربری 

 است.  به نفع محله  نکتهاین 

های جاذب جمعیت و توسعه پیاده مداری ،  اختلاط کاربری ها: یکی از اساسی ترین و مهم ترین معیار های مکان یابی کاربری.  3
اختلاط کاربری ها است. وجود اختلاط کاربری ها در یک ناحیه باعث می شود تا عبور و مرور بی مورد و غیر ضروری در یک  
این   باشد که  پذیر  امکان  کاربری ها و خدمات در مساحتی کمتر  از  تعداد بیشتری  به  و میزان دسترسی مردم  یابد  ناحیه کاهش 
مساله عبور و مرور را کاهش داده و باعث می شود مردم به صورت پیاده به چندین کاربری دسترسی داشته باشند و بتوانند بدون 

اختلاط کاربری  ،  بنابراین یکی از حیاتی ترین مولفه ها جهت تسهیل رفت و آمد  .استفاده از وسایل نقلیه نیاز های خود را رفع کنند
های جاذب جمعیت دارای اختلاط کاربری بیشتری باشد مکان مناسبتری برای ایجاد کاربری   یا محله  است و هر اندازه که ناحیه

 است.

دسترسی به مراکز تجاری و خدماتی موجود: به دنبال وجود اختلاط کاربری در یک ناحیه، در یک محیط برای ایجاد کاربری    .4
جاذب جمعیت هرچقدرفاصله کاربری جاذب جمعیت به مراکز خدماتی موجود نزدیکتر باشد احتمال مراجعه کاربران به این کاربری  

شود می  بیشتر  جابجایی  میزان  کمترین  با  و  نقلیه  وسیله  از  استفاده  بدون  ایجاد    . ها  جهت  مهم  های  معیار  از  یکی  بنابراین 
 است. های جاذب جمعیت دسترسی و فاصله این کاربری ها نسبت به مراکز تجاری و خدماتی موجود  کاربری 

شهر گفته می شود که به دلایل گوناگونی از جمله    هسته های جمعیتی به نقاط و پهنه هایی از محله و   هسته های جمعیتی:.  5
در یک نقطه در ساعات مختلفی از شبانه روز    جمعیت زیادی  ،های تجاری، مذهبی، فرهنگی و پاتوق های اجتماعیوجود کاربری 

شوند. کاربری  جمع می  برای  هدفی  توانند  می  که  ها  هسته  باشنداین  جمعیت  جاذب  این    ،های  یابی  مکان  جهت  مهمی  معیار 
های جاذب جمعیت یکی از معیارهای  بنابراین فاصله نسبت به این هسته های جمعیتی جهت ایجاد کاربری   .باشندمی  کاربری ها  

 .  باشدمهم در این زمینه می

ترافیک معابر داخلی محله: جهت کاهش ترافیک محله و به دنبال آن کاهش ایجاد آلودگی هوا، کاربری جاذب جمعیت باید در .  6
موقعیتی قرار گیرد تا ضمن دسترسی به ایستگاه های حمل و نقل عمومی و معابر اصلی در کمترین ترافیک محله باشد تا باعث  

 داشته باشد.  تشدید ترافیک معابر داخلی نباشد و بتواند بهترین عملکرد را در محله 

کیفیت دسترسی پیاده: یکی از مهمترین عوامل در توسعه پیاده مداری و کاهش استفاده از حمل و نقل شخصی این است که    .7
های جاذب جمعیت ختم می شود بالا باشد. از این رو بررسی کیفیت دسترسی پیاده و تاثیرگذاری آن  کیفیت معابری که به کاربری

 باشد.فه های اساسی میولهای جاذب جهت کاهش استفاده از وسایل نقلیه و افزایش کیفیت هوا یکی از مدر مکان یابی کاربری

فاصله از فضای سبز و پوشش گیاهی: فضای سبز و پوشش گیاهی ضمن اینکه می تواند محیط مفرح و شادی بخشی را برای    .8
های جاذب جمعیت داشته باشد همچنین می تواند باعث تهویه بهتر هوای محله و پاکسازی  کاربران و استفاده کنندگان از کاربری

های جاذب یکی از مولفه  هوا حاصل از تردد خودروها شود از این رو فاصله از فضای سبز و پوشش گیاهی در مکان یابی کاربری 
باشد   داشته  کمتری  فاصله  گیاهی  پوشش  و  فضاهای سبز  این  به  نسبت  ها  کاربری  این  و هرچه  شود  می  محسوب  مهم  های 

 موقعیت مطلوب تری را برای ایجاد آن ها به وجود می آورند. 

های آلاینده در یک محیط نه تنها باعث آلایندگی هوا می شود بلکه میتواند با ایجاد  های آلاینده: وجود کاربریفاصله از کاربری. 9
از کاربری  از این رو فاصله  ازدحام آن شود  از جمله  تقاضا و رفت و آمد در آن منطقه باعث تداخل جمعیت و  های آلاینده محله 

   جایگاه های سوخت و کارگاه های صنعتی و انبارها و مراکز پخش می تواند کمک شایانی به بهبود عملکرد آن بکند.

شکل و فرم کالبدی بافت محله: همانطور که در بخش های قبلی پژوهش توضیح داده شده شکل و فرم کالبدی بافت محله    .10
می تواند تأثیر فراوانی در تهویه هوای محله داشته باشد. منظور از شکل و فرم کالبدی بافت، شکل و فرم بلوک های محله، میزان  

باشد که  می  محصوریت معابر، ارتفاع و تراکم ساختمان ها و فاصله آن ها نسبت به یکدیگر، وضعیت توده و فضا و شکل معابر  
های جاذب جمعیت در نقاطی از محله که دارای شکل و فرم مناسب  مکان یابی کاربری   تأثیر بسزایی در میزان تهویه هوا دارد و 

 تری جهت تهویه هوا باشند می تواند به افزایش کیفیت هوا کمک فراوانی بکند. 
 

 اولویت بندی معیارها   -4-3

کاربری  برای  انتخاب مکان مناسب  در  معیار  تاثیرگذاری هر  از  میزان  و بعضی  و  تأثیر    معیارها های جاذب جمعیت یکسان نیست 
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از سیستم انتخاب چند    معیارها بیشتری در انتخاب مکان مناسب دارند. جهت ارزش گذاری و امتیازدهی به میزان اثرگذاری  اهمیت  
و  منابع  از  استفاده  با  کدام  هر  تاثیرگذاری  میزان  و  ها  کاربری  و  معیارها  بین  دو  به  دو  انتخاب  با  که  است  شده  استفاده  معیاره 
اطلاعات موجود در اسناد کتابخانه ای و نظر کارشناسان این امتیازات داده شده است که نتیجه آن بصورت جدول زیر نشان داده  

 شده است: 

 اره ییابی با استفاده از روش انتخاب چند مع مکان یارهایمع ی و ارزشگذار  یبند  تیاولو  -2جدول

ف  ی د ز  معیار  ر ا ی ت م  ا

 1 دسترسی به حمل و نقل عمومی  1

ی  2 ل ص ا ر  ب ا ع م ه  ب ی  س ر ت س  0,748 د

ی  3 ر ب ر ا ک ط  لا ت خ  0,510 ا

ی  4 ت ا م د خ و  ی  ر ا ج ت ز  ک ا ر  0,384 م

ی  5 ت ی ع م ج ی  ا ه ه  ت س  0,246 ه

ر  6 ب ا ع م ک  ی ف ا ر ت و  د  د ر ت م  ج  0,238 ح

 0,165 پیاده دسترسی با کیفیت  7

ی  8 ه ا ی گ ش  ش و پ و  ز  ب س ی  ا ض ف ز  ا ه  ل ص ا  0,119 ف

ه  9 د ن ی لا آ ی  ر ب ر ا ک ز  ا ه  ل ص ا  0,106 ف

 0,091 شکل و فرم کالبدی بافت 10

 
داده شده در تحلیل نقشه ها و فازی سازی تاثیرگذار بوده و نقش هر   اتجدول بالا نشان دهنده اولویت هر معیار است که امتیاز

  .کندمعیار را در مکان یابی معین می 
 

 های جاذب جمعیت کاربری  نهایی  یابی مکان  -4-4

مکان  نقشه  تهیه  نهایی  مرحله  که  مرحله  این  افزار  در  نرم  در  است،  های    Arc Mapیابی  ابزار  از  استفاده   Rasterبا 

calculator   تمامی نقشه های رستری تهیه شده از معیار ها با هم جمع می شوند. در نتیجه این محاسبات که بصورت فازی انجام
ارزش گذاری شده اند. امتیاز هر نقطه و هر   23,98تا    8,04شده، نقشه ای بدست می آید که در آن تمامی نقاط محله تجریش از 

یابی حاصل تجمیع امتیازات تمامی معیارهاست که در تمامی جوانب بررسی و ارزش گذاری  پیکسل از نقشه رستری در نقشه مکان 
قسیم بندی شده و به نمایش گذاشته شده اند که  دسته ت  8نقشه نهایی در  شده اند. نتیجه حاصل جهت تسهیل در درک و فهم بهتر

های  در آن هر رنگ نماینده بخشی از امتیازات است و هرچقدر امتیاز یک نقطه بیشتر باشد، مطلوبیت بیشتری برای ایجاد کاربری
های جاذب جمعیت با تأکید بر کاهش آلودگی هوا ارائه  جاذب جمعیت در این محله دارد. در ادامه نقشه نهایی مکان یابی کاربری

 . می شود
مکان  نهایی  نقشه  فوق،  کاربری نقشه  جاذب  یابی  های 

نقشه   این  در  است.  هوا  آلودگی  کاهش  بر  تأکید  با  جمعیت 
نقاط مختلف محله با توجه به امتیازات هر پیکسل از نقشه  
اند.   شده  بندی  دسته  مختلف  های  رنگ  با  نهایی،  رستری 
رنگ ها از قرمز پررنگ تا سبز تیره قرار داده شده اند که در  
بیشترین   جزو  تیره  سبز  تا  روشن  سبز  های  رنگ  بین  این 
استقرار   جهت  ها  مکان  بهترین  واقع  در  و  بوده  امتیازات 

های جاذب جمعیت هستند. رنگ زرد مطلوبیت میانه  کاربری 
کاربری برای  مکان  انتخاب  در  و  دهد  می  نشان  های  را 

قرمز   نارنجی،  های  است.رنگ  میانه  ترجیج  جمعیت  جاذب 
ن است که این مکان  کم رنگ و قرمز پررنگ نشان دهنده ای

کاربری ایجاد  جهت  بر  ها  تأکید  با  جمعیت  جاذب  های 
 کاهش آلودگی هوا مناسب نیستند.

 
تحلیل نهایی مکان های مناسب استقرار  -2نقشه  

 های جاذب جمعیت در محله تجریش کاربری

های جاذب جمعیت با تأکید به کاهش  همانگونه که مشاهده می شود، بهترین موقعیت ها در محله تجریش جهت ایجاد کاربری 
  370آلودگی هوا، محدوده شمالی، شرقی و جنوب شرقی محله است. در شمال محله جداره جنوبی خیابان شهرداری تا عمق حدود  

متر    120متر بالاتر از خیابان صبا تا محدوده خیابان عظیمی به عمق حدود   200متر، در شرق محله و در خیابان شریعتی، از حدود  



 

35 

 

ره 
ما

 ش
م،

فت
 ه

ال
س

4 
ی: 

یاپ
)پ

29
 ،)

ان
ست

زم
 

14
03

 

های  متر بهترین موقعیت ها جهت ایجاد کاربری  200و در محدوده جنوب غربی محله، حوالی ایستگاه مترو صدر و تا عمق حدود  
کاربری  استقرار  تواند جاذب جمعیت هستند.  اند، می  داده شده  پررنگ نشان  با رنگ سبز  این مناطق که  در  های جاذب جمعیت 

کاربری  از  کنندگان  استفاده  و  کاربران  تا  نقل  باعث شود  و  وسائل حمل  از  استفاده  بدون  و  راحتی  به  بتوانند  جاذب جمعیت  های 
و حق   آسانشخصی در کمترین زمان به این نقاط دسترسی پیدا کنند. دسترسی این مناطق به وسائل حمل و نقل عمومی بسیار  

های آلاینده دور بوده و کمترین تأثیر را از آنها می  انتخاب وسائل نقلیه عمومی بالا بوده، این مناطق نسبت به دیگر نقاط از کاربری
های گوناگون وجود دارد و اختلاط کاربری در بیشترین حالت خود است و جمعیت وارد شده به این  در این مناطق کاربری   .پذیرند

جایی می توانند نیاز های خود را بدون استفاده از وسائل نقلیه موتوری رفع کنند. این مناطق )محدوده های   مناطق با کمترین جابه
از نظر دسترسی به معابر با کیفیت برای    و   سبز و بخصوص سبز پررنگ( در محله تجریش بهترین شرایط را برای پیاده روی دارند

پیاده روی نسبت به دیگر نقاط محله در اولویت قرار دارند. تمامی این موارد در کنار هم کمک می کنند تا جمعیت وارد شده به  
های جاذب جمعیت حق انتخاب فراوانی در نوع جابجایی خود داشته باشند و بتوانند در راحت ترین شرایط  محله به واسطه کاربری 

بدون استفاده از وسائل نقلیه شخصی به مقصد برسند و از طرفی تسهیل پیاده روی با مکان یابی کاربری ها در این نقاط می تواند  
ترغیب کننده کاربران به عدم استفاده از وسائل نقلیه شخصی باشد. این مسئله می تواند باعث کاهش ورود خودرو به محله شده و  

 کاهش آلودگی هوا و بهبود کیفیت آن باشد. دمیزان گاز ناشی از عبور و مرور خودرو در محله را کاهش دهد. نتیجه این امر می توان

جی و قرمز رنگ مناطقی هستند که از نظر دسترسی به گونه های مختلف حمل و نقل عمومی، ناز طرف دیگر ، مناطق زرد، نار
با    یدسترسی به معابر اصلی، نزدیکی به هسته های جمعیتی و خدماتی محله نامناسب بوده و از نظر دسترسی به معابر پیاده رو 

های جاذب جمعیت در این مناطق می تواند ترغیب کننده استفاده از وسائل  کیفیت در شرایط نامناسبی قرار دارند. استقرار کاربری 
ضمن ایجاد ترافیک بیشتر و سلب آرامش ساکنین، هوای محله را بیش از    نقلیه شخصی باشد. افزایش تردد با وسائل نقلیه شخصی

از اولویت پیش آلوده کرده و از کیفیت آن می کاهد. بنابر این استقرار کاربری ها در مناطق زرد، و بخصوص نارنجی و قرمز باید  
 خارج شود.  

 

 تحلیل    -4-5
پژوهش،   این  کاربری در  یابی موقعیت  مکان  تحلیلی  نقشه  به  نسبت  تجریش  محله  موجود  وضع  جمعیت  جاذب  های 

شده است که    تدوین  3شماره  . جهت این سنجش، نقشه تحلیلی  ه شدهای جاذب جمعیت با تأکید بر آلودگی هوا سنجیدکاربری 
 دهد. موقعیت این کاربری ها را نسبت به مناطق اولویت بندی شده در نقشه تحلیلی نهایی نشان می

های جاذب جمعیت وضع  در نقشه فوق، موقعیت کاربری 
با   توان  می  که  است  داده  نشان  تجریش  محله  موجود 

یت های مشخص شده در نقشه وسنجش موقعیت آنها با اول
تحلیلی زیرین آن، موقعیت نسبی آنها را جهت هدف کاهش  
فوق   نقشه  در  که  همانگونه  آورد.  دست  به  هوا  آلودگی 
در   و  تجریش  محله  شمالی  محدوده  در  شود،  می  مشاهده 

کاربری  بیشترین  که  ای  قرار  منطقه  جمعیت  جاذب  های 
داده   نمایش  را  سبز  منطقه  نهایی  تحلیلی  نقشه  اند،  گرفته 

کاربری که  معناست  بدان  این  جمعیت  است.  جاذب  های 
شمال محله تجریش نسبت به معیارهای مکان یابی کاربری  
قرار   بر کاهش آلودگی هوا، در وضعیت مناسبی  تأکید  با  ها 

   دارد.

 
های جاذب جمعیت وضع موجود با  موقعیت کاربری -3نقشه  

 یابی مکانتوجه به نقشه نهایی 

کاربری از  تعدادی  تجریش،  محله  جنوب  و  مرکزی  محدوده  شرایط در  در  تعدادی  و  مناسب  شرایط  در  جاذب جمعیت  های 
های جاذب جمعیت محله تجریش با  متوسط و مابقی در شرایط نامناسبی از نقشه تحلیلی قرار گرفته اند. خلاصه وضعیت کاربری 

 .ارائه شده است  3 هوا در جدولتوجه به معیارهای کاهش آلودگی  
های جاذب جمعیت شاخص محله تجریش، در  همانگونه که در نقشه تحلیلی و جدول فوق مشاهده می شود، عمده کاربری

دارند قرار  و متوسط  نسبتاً مناسب  مناسب،  مناسب،  بسیار  های  اولویت  با  هایی  این    موقعیت  است که    نکتهکه  این  نشان دهنده 
اکثر کاربری  آلودگی هوا )توسعه پیاده مداری و  موقعیت  های جاذب جمعیت وضع موجود محله تجریش با توجه به هدف کاهش 

افزایش استفاده از حمل و نقل عمومی( در وضعیت مناسبی قرار دارند. در این بین تعدادی از این کاربری ها که عمدتا در محدوده  
 جنوبی محله قرار گرفته اند، نیاز به جابه جایی کاربری و یا انتقال جمعیت دارندکه باید به آن رسیدگی شود. 
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 یابی مکان یینقشه نها ازاتیبا توجه به امت  شیمحله تجر تیهای جاذب جمع کاربری  تیمطلوب زانی م -3جدول 

ت  ردیف  ی ع م ج ب  ذ ا ج ی  ر ب ر ا ک م  ا ی  یی نها یلی تحل امتیاز موقعیت کاربری در نقشه ن ر ب ر ا ک ت  ی ع ق و م ی  ب س ن ت  ی ع ض  و

د   1 ج س ه م ی م ط ا ب  21,95 ف س ا ن م ر  ا ی س  ب

ب  21,77 تکیه پایین تجریش  2 س ا ن م ر  ا ی س  ب

ت  3 ث ع ب ر  ا ز ا ب  21,47 ب س ا ن م ر  ا ی س  ب

ی  4 ر ی م ژ  ا س ا ب  21,47 پ س ا ن م ر  ا ی س  ب

و  5 ک ی ن ژ  ا س ا ب  21,39 پ س ا ن م ر  ا ی س  ب

ش  6 ی ر ج ت ر  ا ب ه  ر ت و  ه  و ی م ر  ا ز ا ب  21,11 ب س ا ن م ر  ا ی س  ب

م  7 ئ ا ق ر  ا ز ا ب  21,06 ب س ا ن م ر  ا ی س  ب

ی   8 ت ن س ر  ا ز ا ش ب ی ر ج ب  21 ت س ا ن م ر  ا ی س  ب

ح  9 ل ا ص ه  د ا ز م ا م  مناسب  20,58 ا

ه  10 ی ح ا ن ب  لا ق ن ا ی  م و م ع ا  ر س د ا  مناسب  20,57 1  د

ی  11 ع ا م ت ج ا ن  ی م ا ت ن  ا م ز ا  نسبتاً مناسب  18,82 س

 نسبتاً مناسب  18,41 هتل  12

ر  13 ت خ ا ن  ا ت س ر ا م ی  متوسط 16,98 ب

 متوسط 16,48 کمیته بین المللی هلال احمر  14

 متوسط 16,01 مرکز خرید 15

 نسبتاً نامناسب 15,57 مرکز خرید 16

ر  17 ی ت ت  ف ه ی  ا د ه ش ی  ن ا م ر د و  ی  ت ا م د خ ع  م ت ج ب  14,26 م س ا ن م ا  ن

ی  18 ر ا د ا ی  ر ا ج ت ج  ر ب  13,84 ب س ا ن م ا  ن

 
که  خصوصدر   سوال  کاربری   این  وجود  های  آیا 

تأثیر   تواند  می  تجریش  محله  در  موجود  جمعیت  جاذب 
اطلاعات    برزیادی   باید  باشد،  داشته  هوا  آلودگی  میزان 

بدست آمده در تحلیل فوق را با نقشه میزان آلودگی هوا  
در محله تجریش تطبیق داده و باهم مقایسه کنیم. جهت 

نقشه   در  اطلاعات،  این  موقعیت    4شماره  مقایسه 
نقشه  کاربری  روی  تجریش  محله  جمعیت  جاذب  های 

داد نمایش  محله  الودگی  شده میزان  به    ه  بهتر  بتوان  تا 
آلودگی   میزان  نقشه  برد.  پی  مسئله  دو  این  بین  رابطه 

کاربری موقعیت  و  تجریش  محله  جاذب  هوای  های 
 .جمعیت محله در زیر ارائه شده است

 
محله تجریش و موقعیت  میزان آلودگی هوای  -4نقشه  

 های جذب جمعیت نسبت به این نقشه کاربری
 

با در نظر گرفتن موقعیت کاربری  ارتباط معنا داری بین موقعیت با مقایسه نقشه فوق با نقشه پیشین و  های جاذب جمعیت، 
های جاذب جمعیت موجود و میزان آلودگی هوا نمی توان یافت. در پژوهش حاضر باتوجه به تحلیل های صورت گرفته، کاربری 

سوال  این  های جاذب جمعیت موجود محله با میزان آلودگی یافت نشده است. برای پاسخ به  ارتباط معنا داری در موقعیت کاربری 
یابی با های جاذب جمعیت چه مکان هایی هستند، باید نقشه تحلیلی نهایی مکانکه بهترین مکان ها برای ایجاد و استقرار کاربری 

. منظور از زمین های مستعد ساخت در محله تجریش، زمین های  شودو بررسی  شده  توجه به زمین های مستعد ساخت تطبیق داده 
های جدید کرد.  بایر و ساخته نشده و بافت های فرسوده و غیر مستحکم هستند که می توان در آنها اقدام به ایجاد ابنیه و کاربری 

ابتدا نقشه موقعیت زمین های خالی و بافت های غیرمستحکم محله تجریش به همراه نقشه  جهت دستیابی به پاسخ این سوال 
 ( نشان داده می شود:  5)نقشه شماره  های جاذب یابی کاربری تحلیلی نهایی مکان 
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زمین های بایر  مشاهده می شودهمانگونه که در نقشه فوق 
و ساخته نشده با پلیگن های مشکی و محدوده بافت های  

  برایغیرمستحکم با پلیگن های آبی نشان داده شده است.  
مکان جهت  ها  موقعیت  بهترین  کاربری تعیین  های یابی 

مکان نهایی  تحلیل  نقشه  از  جمعیت  موقعیت جاذب  و  یابی 
استفاده   ها  زمین  استاین  محله  شده  فعلی  شرایط  در   .

تجریش، اولویت با ساخت و ساز در زمین های خالی است.  
نقشه   دو  در  ها  موقعیت  بهترین  شناسایی  جهت  رو  این  از 
زمین   دیگر  ای  نقشه  در  و  خالی  های  زمین  ابتدا  مجزا 

 بررسی شده اند.  محدوده های بافت غیر مستحکم 
نقشه   کاربری 6شماره  در  استقرار  اولویت  جاذب  ،  های 

برای  یابی  مکان  نهایی  تحلیلی  نقشه  به  توجه  با  جمعیت 
 . زمین های بایر و ساخته نشده مشخص شده است

همانگونه که در نقشه فوق مشاهده می شود، اولویت های  
کاربری کاهش  استقرار  بر  تأکید  با  جمعیت  جاذب  های 

آلودگی هوا در زمین های بایر و ساخته نشده محله تجریش  
اولویت ها در   رده مشخص شده    چهارمشخص شده است. 

اند و در زمین هایی که اولویت مشخص نشده، ترجیح این  
است که کاربری جاذب جمعیت در این زمین ها و موقعیت  

های جاذب جمعیت  ها ساخته نشود. در صورت ایجاد کاربری 
 در این موقعیت ها ، امکان افزایش آلودگی هوا وجود دارد. 

نقشه   کاربری 7شماره  در  استقرار  و  ایجاد  اولویت  های  ، 
داده شده   نشان  غیرمستحکم  بافت های  در  جاذب جمعیت 

 .است
در نقشه فوق، محدوده های غیرمستحکم محله تجریش که  
استقرار  جهت  هستند،  جدید  ابنیه  ایجاد  و  تخریب  مستعد 

هوا  کاربری  آلودگی  کاهش  به  توجه  با  جمعیت  جاذب  های 
سطح   سه  در  بندی  اولویت  این  اند.  شده  بندی  اولویت 

کاربری  ایجاد  و  گرفته  در  صورت  جمعیت  جاذب  های 
و   بوده  انتخاب  ترین  بهینه   ، اول  اولویت  های  محدوده 

آلودگی هوا را در پی خواهد داشت. با توجه    کمترین میزان 
به نقشه های فوق و تحلیل های صورت گرفته، پاسخ سوال  
سوم تحقیق مبنی بر یافتن بهترین موقعیت مکانی در محله  

های جاذب جمعیت با تأکید بر  تجریش جهت ایجاد کاربری
داده شد. پاسخ  نیز  آلودگی هوا  نتیجه    کاهش  در  نهایت  در 

جمعیت وضع موجود محله  های جاذب  بری پژوهش، ابتدا کار
تجریش با توجه به نقشه نهایی تحلیلی مکان یابی بررسی 

 شدند.

 
موقعیت زمین های خالی و بافت های غیرمستحکم   -5نقشه  

جاذب    هاییابی کاربریمحله تجریش نسبت به نقشه مکان

 جمعیت 

 

 
های جاذب جمعیت  اولویت بندی استقرار کاربری -6نقشه  

 در زمین های بایر و ساخته نشده محله تجریش 

 
های جاذب جمعیت  اولویت بندی استقرار کاربری -7نقشه  

 در بافت های غیرمستحکم محله تجریش 

نامناسبی نبوده و وضعیت نسبتاً مطلوبی دارند و نتیجه این شدکه موقعیت این کاربری ها از نظر کاهش آلودگی هوا در وضعیت 
سپس با استفاده از نقشه تحلیلی مکان یابی و    های نشان نداده است.آلودگی هوای محله ارتباط معناداری با موقعیت این کاربری 

ایجاد و استقرار   های جاذب جمعیت در  کاربری موقعیت زمین های مستعد ساخت و ساز، موقعیت ها و مکان های مناسب جهت 
 محله تجریش مشخص شده و اولویت بندی شدند.
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 گیری نتیجه -5

هوا  مدیریت    همواره   آلودگی  به  را  فراوانی  مالی  و  جانی  های  هزینه  هرساله  که  بوده  کلانشهرها  اساسی  معضلات  از  یکی 
وارد می  آن  و ساکنین  در  شهری  آن  منابع  ترین  مهم  از  گیرد که یکی  می  نشات  مختلفی  منابع  از  ها  در شهر  هوا  آلودگی  کند. 

است نقلیه موتوری  وسائل  بالای  ترافیک  وجود  مطالعه،  محدوده های شهری  این  در  کاربری .  جاذب جمعیت وضع  موقعیت  های 
یافته ها  .  ه شدهای جاذب جمعیت با تأکید بر آلودگی هوا سنجیدموجود محله تجریش نسبت به نقشه تحلیلی مکان یابی کاربری 

که   دادند  کاهش  کاربری نشان  بر  تأکید  با  ها  کاربری  یابی  مکان  معیارهای  به  نسبت  تجریش  محله  شمال  جاذب جمعیت  های 
های جاذب جمعیت در  د. در محدوده مرکزی و جنوب محله تجریش، تعدادی از کاربری نآلودگی هوا، در وضعیت مناسبی قرار دار 

این   اند.  گرفته  قرار  نامناسبی  در شرایط  مابقی  و  در شرایط متوسط  تعدادی  و  مناسب  دهدنشان  امرشرایط  اکثر    می  موقعیت  که 
های جاذب جمعیت وضع موجود محله تجریش با توجه به هدف کاهش آلودگی هوا ) توسعه پیاده مداری و افزایش استفاده  کاربری 

تعدادی از این کاربری ها که عمدتا در محدوده جنوبی محله    میان،از حمل و نقل عمومی ( در وضعیت مناسبی قرار دارند. در این  
 قرار گرفته اند، نیاز به جابه جایی کاربری و یا انتقال جمعیت دارندکه باید به آن رسیدگی شود.

های جاذب جمعیت با تأکید بر کاهش آلودگی هوا در زمین های بایر و ساخته نشده محله تجریش اولویت های استقرار کاربری 
این است که    بر  رده مشخص شده اند و در زمین هایی که اولویت مشخص نشده، ترجیح  چهارمشخص شده است. اولویت ها در  

های جاذب جمعیت در این موقعیت ها، کاربری جاذب جمعیت در این زمین ها و موقعیت ها ساخته نشود. در صورت ایجاد کاربری 
 امکان افزایش آلودگی هوا وجود دارد.

های  محدوده های غیرمستحکم محله تجریش که مستعد تخریب و ایجاد ابنیه جدید هستند، جهت استقرار کاربری همچنین  
ایجاد   و  گرفته  صورت  سطح  سه  در  بندی  اولویت  این  اند.  شده  بندی  اولویت  هوا  آلودگی  کاهش  به  توجه  با  جمعیت  جاذب 

انتخاب بوده و کمترین میزان آلودگی هوا را در پی خواهد  کاربری  اولویت اول، بهینه ترین  های جاذب جمعیت در محدوده های 
وضعیت نسبتاً مطلوبی دارند و آلودگی  ،  در نهایت موقعیت کاربری ها از نظر کاهش آلودگی هوا در وضعیت نامناسبی نبوده  داشت.

 های نشان نداده است.هوای محله ارتباط معناداری با موقعیت این کاربری 
 

 منابع 

و   AERMODارزیابی اثر کاربری اراضی شهری بر غلظت آلاینده های هوا با استفاده از مدل    (.1394.)اشکذری، عباس .1
بهینه سازی محل استقرار فعالیت های شهری )نمونه موردی منطقه یازده تهران(، پایان نامه برای دریافت درجه کارشناسی 

 ارشددر رشته مهندسی شهرسازی، دانشگاه بین المللی امام خمینی
شرحسن  .2 سحر؛  )   زاده،یبافق  ؛یعبدالنب  ،یفیپور،  تکن1395محمد  کاربست  مکان   یاشبکه   ل یتحل  ندیفرا  کی (،   یابیدر 

 . 17-34، صص  20شماره  ،یامنطقه - یشهر ش یو آما ایسه شهر اهواز، جغراف ة: منطقیموردشناس دیجد یهاپارک 
پا(.  1396).یدهادیس  ،ینیحس .3 توسعه  و  فشرده  تحق  یشهر  داریشهر  سبزوار.  جغراف  یکاربرد  قاتیشهر  علوم یی)ایعلوم 

 . 93-118صص   45؛ شماره ،17, دوره یی(ایجغراف
ح  ،یشاهمراد  ؛یخمر، غلامعل .4 )  یدر یلقمان،  اکبر  مع1392تاشه کبود،   یارتقا   یبرا  یشهر  یهاپارک  یابیمکان   یارهای(، 

برنامه   ثیل  عقوبیپارک    یمورد  ة )مطالع  یاجتماع  طیمح و  پژوهش  زابل(،  شماره  4سال    ،یشهر  یزیرشهر   ،12 ،
 . 117-134صص

بهروز .5 مسیب،  منطقه    (.1396.)رسولی  موردی:  هوا)مطالعه  آلودگی  کاهش  در  شهری  اراضی  کاربری  شهرداری   12نقش 
 .تهران(، پایان نامه برای دریافت درجه کارشناسی ارشد آمایش شهری، دانشگاه آزاد اسلامی واحد تهران مرکزی

 (. شرکت کنترل کیفیت هوا)وابسته به شهرداری تهران(.1394سامانه بر خط کیفیت هوای تهران.) .6
) قیشقا  ، پارسا  و   انیپو  ،انیشهاب .7 مکان  1401.  تلفمارستانی)ب  یدرمان  یکاربر  نهیبه  یابی(.  مدل  از  استفاده  با  منطق   یقی( 

الگور  نیبول منطقه    کی ژنت  تم یو  مطالعه:  مورد  علم  ی شهردار  17نمونه  فصلنامه  پژوهش  ی تهران.  ها  یو  در    ی نگرش  نو 
 .26-1(, 4) 14, یانسان یایجغراف

های طراحی فرم محلات شهری کم کربن نمونه موردی:محله تجریش  تدوین اصول و شاخص (.1396.) مفیدی، محمد علی .8
 دانشگاه هنر شهر تهران، پایان نامه تحصیلی جهت اخذ درجه کارشناسی ارشد رشته طراحی شهری، 

تهران و ارائه الگوی مطلوب در جهت   5تأثیر نحوه توزیع کاربری اراضی بر کیفیت هوای منطقه  (.1395.)مقدمی فرد، سعید .9
 .کاهش آلودگی هوا، پایان نامه تحصیلی جهت اخذ درجه کارشناسی ارشد، دانشگاه هنر

 .4برنامه ریزی کاربری زمین، تحول در دیدگاه ها و روش ها، مدیریت شهری، شماره  (.1379.)زاده، جواد مهدی .10



 

39 

 

ره 
ما

 ش
م،

فت
 ه

ال
س

4 
ی: 

یاپ
)پ

29
 ،)

ان
ست

زم
 

14
03

 

و ارائه راهکارهایی جهت   های جاذب جمعیت بر حمل و نقل بخش مرکزی شهر  ارزیابی کاربری(.1392.)جزء براتی، محسن .11
 .اولین همایش بین المللی و چهارمین همایش ملی عمران شهری،سنندج ها، افزایش کارآمدی کاربری

حسیپورخسروان .12 دکتر  غضنفرپور,  محسن,  دکتر  سیموسو  و   نی,  )  دهی,  بررس1394الهام.  جاذب    ییفضا  عیتوز  ی(.  مراکز 
 .  172-149(, 17)5, یا منطقه  یشهر شیو آما ای شهر کرمان. جغراف یکینسبت به ساختار تکتون یتیجمع

13. Bertaud, A. (2020). Tehran spatial structure: Constraints and opportunities for future 

development Retrieved from http://alain-bertaud.com images/ AB_ Teheran_ report_ 

final_3.pdf 

14. Domnic, S. & Hoppen B. E. (2014). Promoting an Urban Renaissance England and 

Netherlands, Delft, Netherlands: OTB Research Institute for the Housing, Mobility and 

Urban Studies, Delft University of Technology, Vol 21, No 2. 

15. Hersperger, A. M., Oliveira, E., Pagliarin, S., Palka, G., Verburg, P., Bolliger, J., & 

Grădinaru,S.(2018). Urban land-use change: The role of strategic spatial planning. Global 

Environmental Change, Vol. 51, pp 32-42. doi:10.1016/j.gloenvcha.2018.05.001. 

16. Jennifer Terry & Others. (2012). Education of transportation planning professionals, Austin 

،TX : Southwest Regional University Transportation Center. 

17. Litman, T. (2009). Evaluating Transportation Land Use Impacts Considering the Impacts, 

Benefits and Costs of Different Land Use Development Patterns, Victoria, Canada: Victoria 

Transport Policy Institute. 

18. Rasli, F. N., K. D. Kanniah, C. Muthuveerappan, C. S. Ho. (2016), An integrated approach 

of analytical hierarchy process and GIS for site selection of urban parks in Iskandar 

Malaysia, International Journal of Geoinformatics.  

19. Shultis. J. and Glen, Hvenegaard, (2013), Urban Parks in Canada: History, Benefits, and 

Current Issues, SOMMETCANADIENDES PARCS, PARKS. 

20. Stewart, T.J., Janssen, R. & Herwijnen, M.V. (2004). A Genetic Algorithm Approach to 

Multi-Objective Land Use Planning. Computer and Operation Research, 31(14), 2293-

2313. 

21. USEPA (2009). Final Report: Integrated Science Assessment for Particulate Matter. U.S. 

Environmental Protection Agency, Washington, DC: Transportation and Regional 

Programs Division Office of Transportation and Air Quality U.S. Environmental Protection 

Agency. 

22. Xian, G. & Homer, C. (2010). Updating the 2001 National Land Cover Database 

impervious surface products to 2006 using Landsat imagery change detection methods. 

Remote Sensing of Environment, 114(8), 1676- 1686. 

23. Alhazzani, M., Alhasoun, F., Alawwad, Z., & González, M. C. (2021). Urban attractors: 

Discovering patterns in regions of attraction in cities. PloS one, 16(4), e0250204. 

https://doi.org/10.1371/journal.pone.0250204 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

40 

 

ره 
ما

 ش
م،

فت
 ه

ال
س

4 
ی: 

یاپ
)پ

29
 ،)

ان
ست

زم
 

14
03

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


