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 ی شهر  یهاو پژوهش   یشهر   یمطالعات طراح  یتخصص  یفصلنامه علم

 1404  تابستان(،  32)پیاپی:    2اره  تم، شمشسال ه

 

 تاثیر پارکینگ بر ترافیک شهر؛

 شهر تبریز و اردبیلهای موردی: خیابانمطالعه 

     

 ، 3، پریناز بهلول زاده *2، محنا ثمردار 1فرهاد احمدنژاد

 4مرضیه باقری 

 26/05/1404تاریخ دریافت:   
 08/1404/ 17تاریخ پذیرش: 

 

  24087کد مقاله:  

 

 یده  ـچک
 

زمان با افزایش جمعیت شهری، مشکلات متعددی از جمله معضل ترافیک، شهرها در جهان، همروند رشد شتابان کلان 
حمل  کیفیت  درون کاهش  از ونقل  بسیاری  در  است.  داشته  دنبال  به  را  نقلیه  وسایل  توقف  فضاهای  کمبود  و  شهری 

ای، کاهش  های حاشیه های غیربیابانی موجب گسترش پارکویژه در مناطق مرکزی، کمبود پارکینگ شهرهای بزرگ، به
راستا، پژوهش حاضر با هدف در همین    .لال در سیستم جریان ترافیک شهری شده استتها و ایجاد اخعرض مؤثر خیابان 

به اردبیل  و  تبریز  دو شهر  و  انجام شده  ترافیک شهری  بر  پارکینگ  تأثیر  انتخاب شده بررسی  مطالعه موردی  اند. عنوان 
از طریق مشاهده مستقیم خیابان در اردبیل است. داده های میدانی    5خیابان در تبریز و    9  امل  های مورد بررسی شنمونه

 [ (تعطیل  روز )  جمعه   و (  کاری  روز )  چهارشنبه  و   شنبه ]  سنگین، سنگین( در سه روز مختلف هفته شدت ترافیک )سبک، نیمه 
، برداشت دبی عبوری خودروها، ثبت وضعیت و اند. افزون بر آنگردآوری شده   22تا    9  ت ساعا  بین   زمانی  بازه  چهار  در  و 

پارکینگ  داده تعداد  تحلیل  برای  است.  گرفته  انجام  نیز  خیابان  در هر  نرمها   از  است.  SPSS  افزارها   نتایجاستفاده شده 
 ی به طور معنادار  نگ یفاقد پارک  یها  ابانینسبت به خ  ی کار  یدر روزها  ی عموم  نگیپارک  یدارا  یها  ابانینشان داد که خ

اند   یشتریب  کی با حجم تراف   ابان ینسبت به خ  نگیپارک  یدارا  یهاابانیخ  لیتعط  یروزهادر    گرید  یاز سو.  مواجه بوده 
مجاز در   ریغ  یها  در کاهش توقف  نگی خلوت تر گزارش شدند که نشان دهنده کارکرد مثبت پارک  نگیفاقد پارک  یها

 .                کم تردد است طیشرا
 

 

 ل یو اردب زیشهر تبر  یها ابانیخ ،یشهر کی تراف نگ،یپارک یدی: ـان کلـواژگ

 

 

 استادیار دانشکده معماری و شهرسازی،دانشگاه هنر اسلامی تبریز  -1

 )نویسنده مسئول( دانشجوی کارشناسی ارشد، دانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه هنر اسلامی تبریز   -2
mohanna.smr@gmail.com            

 دانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه هنر اسلامی تبریز دانشجوی کارشناسی ارشد،  -3

 دانشجوی کارشناسی ارشد، دانشکده معماری و شهرسازی، دانشگاه هنر اسلامی تبریز  -4
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 مقدمه    -1
شد سریع جمعیت و افزایش تملک وسائل نقلیه شخصی،گستردگی جغرافیایی شهر را به دنبال دارد.در چنین شهرهایی سیستم ر

دهی به شهروندان راحی می گردد که حداکثر کارائی را در سرویسطیافته و به نحوی  ای  هژحمل و نقل درون شهری اهمیت وی
از سوئی هر ساله بر تعداد وسائل نقلیه در شهرها افزوده می شود و این افزایش باعث بروز تراکم و افزایش آلودگی هوا    .داشته باشد

وی مناژبه  راه   طقه در  تعداد تصادفات در شبکه  افزایش  و  راهمرکزی شهر  اینکه شبکه  برای حجم های    ها می شود.خصوصا  ها 
موجود   نشده طترافیکی  پارکینگ راحی  وجود  کمبود  و  عدم  و  افزایش  اند  نتیجه  در  و  پارکینگ  کارائی  کاهش  باعث  عمومی  های 

 (.                                                                                                        1386،احمدی) گرددور غیر مستقیم باعث کاهش عرض خیابان ها می طای و کاهش روانی ترافیک و به پارک حاشیه 
 یی، آب و هوا   یهای  آلودگ  ،هینقل  لیوسا  یلیاز سوخت مواد فس   یناش  یطیمح  ستیز  ی های  آلودگ  جادیعامل ا  یشهر  کیتراف

و سفر    ییزمان جابجا  ش یدر کنار افزا  یو روان  یروح   یهای  در به وجود آمدن ناراحت  یعامل مهم  ن یو همچن  یصوت  یهای  آلودگ
بتواند   دیبا  یزیرنظام برنامه .از این رو   (  55:  1396  ،اصل  یو بدر  یپورمحمد)روزمره افراد جامعه است    یانجام کارها  یروزانه برا
پ   عیسر  راتییتغ  یپاسخگو و کنترل سامانه ها    تیهدا  یدرست و به جا برا  یزیباشد. برنامه ر  ینیشهرنش  یامدهایو همه جانبه 

برنامه   یشهر مهم  ترافیک   (.128:1391  ی،و کلانتر  یمناف)  است  یشهر  یزیرمسئله  این  خیابان بستر  انواع  ها  میان  است.در  ها 
فضاهای شهری،خیابان ها دارای اهمیت ویژه ای می باشند. از دید عملکرد گرایان ،خیابان فضای ارتباطی است که جهت دهنده، 

پارک کردن وسائل نقلیه در حاشیه خیابان  (. همچنین  72،1392)رحیمی،پیر بابایی،    تقسیم کننده و تقویت کننده ساختار شهر است
ایمنی،افزایش  ها به ویژه در محدوده مرکزی شهر باعث کاهش ظرفیت،کاهش سرعت حرکت،افزایش تصادفات و کاهش سطح 

ای به واسطه ورود و هدر رفتن سوخت در این معابر می گردد.افزون بر آن پارکینگ های حاشیه   آلودگی صوتی و زیست محیطی،
                                                                      (.1382)شاهی، خروج های متوالی مانورهای وسائل نقلیه جهت پارک،باعث کاهش ایمنی و اختلال در ترافیک عبوری می شوند

دارند.به   در سفرهای درون شهری، را  به مقصد  برای رسیدن  زمان کمتر  پرداختی و صرف  به کاهش هزینه  اشخاص تمایل 
عبارت دیگر بهبود در تردد و تحرک به تنهایی نمی تواند هدف مناسب در این خصوص به شمار رود.مگر آنکه بهبود در دسترسی بر 

ای داشته باشد.بنابراین ..( تاثیر گذاری ویژه.ات،تصادفات به دلیل ترافیک سنگین و  فهای دیگر شهری)صرف هزینه تخلهزینهروی  
درون سیاست  در سفرهای  بهبود دسترسی  بر  موجود مبنی  پارکینگ گذاری  از  ماکزیمم  استفاده  بر  تنها  استوار  شهری  های عمومی 

وی توجهات  نیازمند  بلکه  توزی  ژهنیست  پارکی  عدر خصوص  از  استفاده  در هنگام  کاربران  از  باشدمی   ز نی  ها  نگحضور  استفاده  در   .
معابر    کسازی ترافی کنندگان و روان تعداد استفاده   ش مدنظر قرار داد. اول آنکه افزای   توانهای عمومی دو هدف اصلی را مینگ پارکی

افزای ای و در  ه از اهداف مهم ،کاهش پارک حاشی  گری دیکاست. ی  نگ پارکی  تیریمددرآمد به منظور خود کفائی    ش اطراف، دوم 
خی   شافزای  جهنتی ترافیابان عرض  روانی  و  پارکی  کها  احداث  که  است  پرواضح  لذا  باشد.  خی  نگمی  کنار  خصوص    هاابان در  به 
ای،  ه که باعث کاهش پارک حاشی تی مختلف دارند. از جمله عواملی اسهانقش را در دسترسی به کاربری   نیشتریی که بیهاابان خی

کاهش تصادفات ناشی    زو نی  ردیگ، کاهش سفرهای زائدی که برای جستجو محل مناسب جهت پارک انجام می کروان شدن ترافی
  ابان در آن خی  نگ ی که با احداث پارکیرو تاخی  کترافی   زانبه می  ها ابانها می گردد. لذا در مورد خیابان در کنار خی  لاز پارک اتومبی 

ی محورها  کترافی  انو به طور کلی جری  ها  ابانو عرض خی  ها  ابانخی   کرو حجم ترافی   نتوجه نمود. از ای   دبای  زنی  شود می  جادای  ها
مکان کی در  مهم  پارامترهای  از  پارکیابیی  شود نگ ی  می  محسوب  عمومی  همکاران:  های  و  مکان1379)بهبهانی    صحیح   یابی(. 

اگر با کاهش    شود  میپارکینگ باعث کاهش سفرهای درون شهر   همراه باشد باعث افزایش عرض    حاشیه ایعدم پارک    یا که 
  (.                                      1395)معتمدی مهر و طالبی،گردد می  نقلیه ن و روان شدن تردد وسائل خیابا

 

 سوالات تحقیق  -2

 روزها و ساعات مختلف چگونه است؟ وضعیت ترافیکی خیابان های شهر تبریز و اردبیل در   _ 1 

 دو شهر دارند؟   نیدر مناطق مختلف ا ک یتراف زانیبر م یریچه تاث یو خصوص یعموم  یهانگ یپارک _ 2

 

 پیشینه تحقیق  -3
پرداخته          شهری  ترافیک  بر  مؤثر  عوامل  بررسی  به  مختلفی  بلال).اندمطالعات  و  عنوان 1390حسینلو  با  ای  مقاله  در   ،)

های    بررسی تاثیر پارکبا هدف    «AIMSUNمطالعه تاثیر پارکینگ حاشیه ای در ترافیک معابر اصلی درون شهری در محیط  »
با  پرداختند. نتایج این پژوهش نشان داد که    شهری و تحلیل پارامترهای ترافیکی  های درون  ای بر جریان ترافیک شبکه  حاشیه
ای کاسته و در نتیجه روانی ترافیک و کاهش    های حاشیه  ای ازجمله طبقاتی، از پارک  های غیرحاشیه  یابی مناسب پارکینگ  مکان

.    همراه خواهد داشت  چگالی و زمان تاخیر و همچنین کاهش سوخت و انرژی را به  
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  ای با عنوان »بررسی وضعیت ترافیک در خیابان های شهر تبریز و عوامل موثر بر آن« در مقاله  ،(  1402اصغر پور و احمدنژاد )
ه بررسی وضعیت ترافیک در خیابان های شهر تبریز و عوامل موثر بر آن پرداختند.و با برداشت از دبی خیابان ها به روش مشاهده  ب

نتایج نشان داد عوامل دیگر همچون روزهای تعطیل ،کاربری های موجود  در خیابان و ساعات کم    SPSSو با استفاده از نرم افزار  
بررسی تأثیرات استفاده بهینه از  (، در مقاله ای به  1398احمد زاده و همکاران )  تردد و پر تردد نیز بر میزان ترافیک بی تاثیر نبودند.

با روش گردآوری اطلاعات و پرسش نامه و تکنیک   ونقل عمومی در جهت تقلیل ترافیک و آلودگی هوا در شهر تبریز  وسایل حمل
AHP  و رشد جمعیت    با توجه به افزایش سالانه تقاضای مسافر در شهرها از جمله شهر تبریز. نتیجه حاکی از  ان است  پرداختند

دلایل عدم استفاده مردم بر اساس    ونقل عمومی به هر قیمتی در این شهر بایستی تقویت گردد و ضمنا قابل ذکر است  آن، حمل
ها، عدم توزیع مناسب خطوط به مسیر،   فعالیت اتوبوس  نظر سنجی انجام گرفته زمان انتظار زیاد، عدم نظارت و کنترل مناسب بر

ایستگاه بعضی  در  مناسب  امکانات  ایجاد  باشد  ها  عدم  ).  می  حسینقلیان  و  عنوان  2016امیردهی  با  خود  مقاله  بدر  ساماندهی  (، 
به بررسی وضعیت پارکینگ های غیر  (  مطالعه موردی شهر تهران)  رویکرد پارکینگ اختصاصی شهریترافیک ساکن با تاکید بر  

تصمیم گیری  شاده از رو تفبا اسو  نمودن فرضیه ای با نام پارکینگ خصوصی شهری رح حاشیه ای در شهر تهران پرداخته و با مط
به تعیین وزن شاخص ها و اولویت های قابل برنامه ریزی و اجرا بر اساس معیارها و زیر معیار ها با ملحوظ    AHP  چند معیاره  

های نوین و علمی و قیمت گذاری بهینه پارکینگ های    شه از رو فااستو نتیجه حاکی از آن است با    داشتن نظر کارشناسی پرداخته 
عمومی، بهبود مدیریت پارکینگ ها و در نهایت روان شدن جریان ترافیک و کاهش هزینه های شبکه حمل و نقلی را می توان  

 . نمود قخل
 

 روش تحقیق  -4
 ن یدر ا  یرینمونه گ  هیرو پژوهش حاضر از نوع کمی و کاربردی بوده و به روش میدانی و مشاهده مستقیم انجام شده است.  

تبر  ابانیخ  9از    یاحتمال  ریغ  ای  یتصادف  ریپژوهش به صورت هدفمند غ از تمام سطح شهر  از سطح شهر   5و    زیمختلف  خیابان 
  ن یقرار گرفته اند. همچن  یسه روز هفته مورد بررس  22  یال  9در ساعات    ابانی خ  نیدر ا  ک یتراف  زانیم  .انتخاب شده استاردبیل  

تبریز و    سطح شهر  ابانیخ  14  ی)جمعه( برداشت از دب لیشنبه و روز تعط چهارو    نبهش  یانتخاب شده شامل هر دو روز کار  یروزها
به    زیموجود ن  یها  داده  تیمختلف و ساعات مختلف صورت گرفته است. در نها  یدر روزها  یمشارکت  ریبه روش مشاهده غ  اردبیل

 .قرار گرفت ل یو تحلمورد بررسی  T_TESTو آزمون   SPSSافزار  نرم  لهیوس
 

 محدوده مورد مطالعه  -5
برای آشنایی کلی با محدوده مورد مطالعه،  باشد.  محدوده مورد مطالعه این پژوهش ، خیابان های شهر تبریز و شهر اردبیل می

این نقشه  ارائه شده است.  اردبیل  ها مرزهای اصلی شهر و ساختار کلی شبکه معابر را نشان ابتدا نقشه عمومی شهرهای تبریز و 
 .دهنددهند و نمایی کلی از موقعیت جغرافیایی دو شهر را در اختیار قرار می می

 

                 
 نقشه هوایی شهر اردبیل  _ 2تبریز                      تصویر شمارهنقشه هوایی شهر_ 1تصویر شماره        

 

 ها معرفی خیابان های منتخب و معیار های انتخاب آن  -6
تأثیر     بررسی  برای  پژوهش،  این  خیاباندر  شهری،  ترافیک  وضعیت  بر  اردبیل پارکینگ  و  تبریز  شهر  دو  در  مختلفی  های 

تنوع کاربری ت  صوربه تا  انتخاب شدند  ترافیکی در نظر گرفته شودهدفمند  الگوهای  و  تبریز  .  ها  هفده    : خیابان شامل  9در شهر 
کاشانی،  :  خیابان شامل 5و در شهر اردبیل  بهمن    22و  ن  بهمن،ابوریحا  29شهریور، ارتش، آزادی، جمهوری، امام خمینی، مخابرات،  

  .های مطالعه انتخاب گردیدندعنوان نمونه به ای و خمینیقیام، دانش، خامنه 
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خیابان  رفتاین  مسیر  در  قرارگیری  دلیل  به  فعالیت  ها  بالای  تمرکز  شهروندان،  از  زیادی  بخش  روزانه  تجاری، وآمد  های 
وجود مراکز خرید و خدماتی،    .های عمومی و خصوصی انتخاب شدندخدماتی و فرهنگی و همچنین تفاوت در میزان و نوع پارکینگ 

ها در بیشتر  های فرهنگی و تاریخی در اطراف این محورها سبب شده است که این خیابان اماکن درمانی و اداری و همچنین کاربری
درون بالای سفرهای  با حجم  روز  پارکینگساعات  تأثیر  ارزیابی  برای  مناسبی  مکان  دلیل  به همین  و  باشند  مواجه  بر  شهری  ها 

های موجود در این  های مربوط به حجم ترافیک، نحوه توقف وسایل نقلیه و نوع پارکینگ داده   .شوندوضعیت ترافیک محسوب می 
 .ها در روزها و ساعات مختلف برداشت و مورد تحلیل قرار گرفته استخیابان 

               

 داده ها  -7
شب در سه روز مختلف هفته )شنبه، چهارشنبه    22صبح تا  9این پژوهش با بررسی میدانی و مشاهده مستقیم در بازه زمانی در 

ها و شدت  های منتخب دو شهر تبریز و اردبیل، سعی شد رابطه بین وجود یا عدم وجود پارکینگ، تعداد پارکینگ و جمعه( در خیابان
 ترافیک مورد سنجش قرار گیرد.  

 
 وضعیت ترافیک خیابان های شهر تبریز و اردبیل در ساعات مختلف روز شنبه   _ 1جدول 

 
 

 شنبه چهاروضعیت ترافیک خیابان های شهر تبریز و اردبیل در ساعات مختلف روز _ 2جدول
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 جمعه وضعیت ترافیک خیابان های شهر تبریز و اردبیل در ساعات مختلف روز  _ 3جدول

 
 

پس از بررسی دقیق میزان ترافیک و مشاهده وضعیت ترافیک خیابان ها در روزها و ساعات مختلف، به امتیاز دهی بر میزان 
پس از مشاهده و ارزیابی دقیق وضعیت    .شدت ترافیک و میزان شلوغی خیابان ها پرداخته شده است  اساس    ترافیک خیابان ها بر

امتیازدهی به میزان ترافیک هر خیابان بر اساس شدت شلوغی انجام گرفته  ترافیک خیابان  ها در روزها و ساعات مختلف، فرآیند 
دسته  این  در  با رنگ سبز  است.  ترافیک سبک  و  نارنجی،  با رنگ  با شدت متوسط  ترافیک  قرمز،  با رنگ  ترافیک سنگین  بندی، 

شده  به  ستامشخص  بصری  تحلیل  دقیق تا  گیردصورت  انجام  است؛  تری  بوده  گونه  بدین  نیز  پژوهش  این  در  امتیازدهی  روند   .
امتیاز   )سبز(  امتیاز  1ترافیک سبک  )زرد(  متوسط  امتیاز  2،ترافیک  )نارنجی(  نیمه سنگین  ترافیک  )قرمز(    2.5،  ترافیک سنگین  و 

ها در ساعات مختلف روز  ها بر مبنای میزان ترافیک آن های مربوط به امتیازدهی خیابان شامل داده   3و    2،  1جداول شماره    .3امتیاز  
این جداول نمایانگر تغییرات    .شنبه و جمعه هستندچهار ( و در سه روز متفاوت هفته یعنی شنبه،  22_ 20،  18_ 16،  14_ 12،  11_ 9)

 .باشندتردد در روزهای کاری و تعطیل میهای زمانی پرتردد و کم میزان ترافیک در بازه 
شده به روش ها شامل مقادیر دبی برداشت ارائه شده است. این داده  4سایر اطلاعات مربوط به این پژوهش در جدول شماره  

اردبیل و تبریزای در  مشاهده  این،    باشد. علاوه، در ساعات و روزهای مختلف ذکرشده در جدول می خیابان های منتخب شهر  بر 
پارکینگ  تعداد  و  پارکینگ  یا عدم وجود  نیز گردآوری شده است. شایان ذکر  اطلاعاتی نظیر وجود  تعطیل  و  در روزهای کاری  ها 

ای گونه به  داده ها نیز تحت امتیازدهی قرارگرفته اند.، این  و عدم وجود پارکینگ  است که برای تحلیل کمی متغیر وجود پارکینگ
 . اختصاص یافته است 1های فاقد پارکینگ امتیاز  و به خیابان  2هایی با پارکینگ امتیاز که به خیابان 

 

 داده های مربوط به  وجود یا عدم وجود پارکینگ ، تعداد پارکینگ ها _ 4جدول
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 هایافته  -8

 ساعات پرتردد و کم تردد  -8-1
که   داد  نشان  روز  مختلف  ساعات  فعالیتمقایسه  تابع  شهر  دو  هر  در  ترافیک  است. الگوی  تجاری  و  اداری  اجتماعی،  های 

ها، حضور خودروهای شخصی بیشتر بوده به عنوان ساعات اوج ترافیک شناسایی شدند. در این بازه   18تا    16و    11تا    9ساعات بین  
ها، ترافیک به میزان محسوسی  (، با کاهش فعالیت 22تا    20و در نتیجه، حجم ترافیک افزایش یافته است. در ساعات شبانگاهی )

های غیرمجاز و پارک  هایی که فاقد پارکینگ بودند، رفتار رانندگان به سمت توقف کاهش یافت. همچنین مشاهده شد که در خیابان
مشاهده شده، هرچند  این الگو در هر دو شهر به شکل مشابه    .دوبل سوق یافته که خود موجب کندی جریان ترافیک شده است

بازه  در  را  بیشتری  ترافیک  اردبیل در مجموع  پررفت شهر  قابل   های  نکته  است.  کرده  ثبت  برخی وآمد  ترافیکی  رفتار  آنکه،  توجه 
تفکیکخیابان  اهمیت  مسئله  و همین  داشته  تفاوت  کاری  روزهای  با  تعطیل کاملاً  روز  در  دوچندان  ها  را  معابر  پذیری عملکردی 

  .کندمی
 

 وضعیت خیابان ها در ساعات و روزهای کاری و تعطیل  -8-2
در سه روز مختلف هفته )شنبه، چهارشنبه و جمعه( و در    لی و اردب  زیمنتخب دو شهر تبر  یهاابان یدر خ  یکیمطالعه رفتار تراف

و   ی کار  ی در روزها  کی از شدت تراف  یمتفاوت  یدهنده الگوها( نشان 22–20و    18–16،  14–12،  11–9مشخص )  یچهار بازه زمان
شنبه و  ژهیو به  ،یکار یکه در هر دو شهر، روزها دهد یها نشان مداده  لیو تحل یدانیآمده از مشاهدات مدستبه جینتا .است لیتعط

حضور ادارات، مراکز    ، یاقتصاد  یهات یفعال  شیروزها، افزا  ن ی. در ا  .اندهمراه بوده   کیاز حجم تراف  یبالاتر  ن یانگیچهارشنبه، با م
در    یدیشد  کی روز، تراف  یانیم  یزمان  یهادر بازه   ژه یو شده و به   یشهروندر  ی، منجر به بالا رفتن حجم سفرهاتجاری  و    یآموزش

  .محورها به وجود آمده است یبرخ
تعط روز  که  جمعه  روز  مقابل،  محسوب    ی رسم  ل یدر 

فعالیت  شودیم کاهش  اداری با  کاهش    ،   های  با  مجموع  در 
  ی الگو در تمام  ن یحال، ا  ن یهمراه بوده است. با ا  ک یتراف  زانیم
تفاوت  کسانی  هاابان یخ و    ها ابان یخ  انیم  یمعنادار  یهانبوده 

 دهد ی ها نشان مداده   یبررس   گر،ید  یاز سو  .مشاهده شده است
–14) یزمان  یهادر بازه   ک یتراف  نیشتریب  ، یکار  ی که در روزها

( و 10–9صبح )  ییثبت شده و در ساعات ابتدا(  16–18)  و (  12
)  یانیپا تراف20–22شب  شدت  از  توجه  کی (  قابل  شکل    ی به 

ا است.  شده  تبر  نیکاسته  شهر  دو  هر  در  اردب  زیروند   لیو 
الگو  و مشاهده شده   فعال  یبا  در    یروزانه شهر  یهاتیمعمول 

است ا  .انطباق  و    ییهاابان ی خ  ان،یم  نیدر  مخابرات    29مانند 
خر  بهمن مراکز  به  تفر  یفرهنگ  یها ی کاربر  ای  دیکه    ی حیو 

باق  ترکینزد پرتردد  همچنان  جمعه  عصر  در    ی بودند، 
 (.1)نمودار اندمانده 

 
وضعیت خیابان های شهر تبریز و اردبیل در  -1نمودار

 روزهای معمولی و تعطیل 

تردد،ب کم  و  پرتردد  ساعات  بررسی  و  تحلیل  تبریز  می   ا  شهر  های  خیابان  در  ترافیک  میزان  بررسی  به  تر  دقیق  توان 
افزایش و کاهش میزان ترافیک در ساعات پر تردد و کم تردد در تمامی  پرداخت.نتایج حاصل از تقسیم بندی ها نشان می دهد  

خیابان ها یکسان و همسان  نبوده مثلا خیابان هفده شهریور که در بعضی از ساعت های مشخصی که دچار ترافیک می شود از  
نظر میزان تردد اتوموبیل نسبت به  خیابانی چون ارتش و یا جمهوری کم تردد تر به شمار می رود.با این که خیابان های جمهوری 

پارکینگ را در خود دارد در صورتی که خیابان ارتش با وجود یک پارکینگ    3الی    4  لهفده شهریور از نظر وجود پارکینگ حداق  و 
با وجود   در صورتی که خیابان های چون ارتش،جمهوری   عمومی اصولا ترافیک سنگین را در بعضی از ساعات روز را در خود دارد.

  ء بلوار آزادی جزو    امام خمینی  ،اما خیابان های چون هفده شهریور    ؛پر تردد ترین در هر ساعاتی از روز می باشد    ءجز  پارکینگ
خیابان های همسان و یکسان از نظر تردد می باشند در صورتی که بلوار آزادی خیابانی است بدون پارکینگ با این حال فقط در  

 است.    بعضی از ساعات روز که شامل ساعات ابتدای و انتهای روز است دچار ترافیک بوده
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 ارتباط بین وجود پارکینگ عمومی و میزان ترافیک   -8-3
آمار آزمون  از  استفاده  ب  T_TESTیبا  رابطه  پارک  نیمستقل،  تراف  یعموم   نگیوجود  بررس  کیو شدت  گرفت.    یمورد  قرار 

اول امتیاز    ها نشان دادداده  نگ،یبا وجود پارک  ک یبر کاهش تراف  یپژوهشگران مبن  ه یبرخلاف فرض  که در هر دو شهر ، میانگین 
( است  بوده  پارکینگ  فاقد  های  خیابان  از  بودند،بیشتر  عمومی  پارکینگ  دارای  که  هایی  خیابان  در   ژهیو به   ؛(SIG<0.05ترافیک 

.  (2)نموداربودند   نگیفاقد پارک  یهاابان ی از خ  ترک ی پرتراف  یدر دو شهر، به طور معنادار  نگیپارک  یدارا  یهاابانیخ  ، یکار  یروزها
باشد.    کی روان تراف  انیمتعدد، و اختلال در جر  یها توقف   نگ، یوجود پارک  ل یخودروها به دل شتریاز جذب ب یناش  تواندی مسئله م  نیا

  افته ی  نی. ا (3)نمودارکمک کرده است  کی به کاهش تراف  نگ یوجود پارک  ز،یتبر  یهاابان یخ  ی در برخ  ل،یتعط  یحال، در روزها  ن یبا ا
دهد که  این یافته نشان می  .است  دینوع روز، و ساعت بازد  ، یوابسته به بافت عملکرد  ک،یبر تراف  نگیپارک  ریکه تأث  دهدینشان م

تواند موجب افزایش جذب سفر و توقف  های پرتردد مانند مراکز تجاری و اداری، می ویژه در مناطقی با کاربریوجود پارکینگ، به 
در واقع، پارکینگ عمومی در چنین شرایطی   .  خودروها در محدوده مورد نظر شده و در نتیجه به تراکم و ترافیک بیشتر منجر شود

کند، بلکه با فراهم کردن بستر ورود بیشتر خودروها، تقاضای سفر را در آن نواحی افزایش  تنها به کاهش بار ترافیکی کمکی نمی نه
که  دهدمی شد  مشاهده  همچنین  ندارد .  زیادی  تاثیر  جمهوری  چون  ترددی  پر  های  خیابان  در  عمومی  پارکینگ  که    ؛وجود  چرا 

در   متفاوت  عمومی  های  پارکینگ  وجود  با  رود  می  شمار  به  تجاری  خیابان  یک  که  جمهوری  خیابان  در  وجودپارگینگ عمومی 
مربوط به همان خیابان می  کاربران  روزهای غیر تعطیلی و یا ساعات پر تردد و کم تردد مورد استفاده افراد قرار می گیرد. بیشتر  

در خیابان ارتش که یک    باشد که به دلیل داشتن مغازه و یا حجره و... ماشین های خود را در آنجا پارک می کنند. با این حال
گیرند و مابقی در طول  خودرو در ساعات اوج تردد در پارکینگ جای می   25خودرو دارد، تنها حدود    50پارکینگ عمومی با ظرفیت  

می  پارک  آن  طرف  دو  و  پارک  خیابان  خیابان  فضای  در  خودروها  اکثر  هم  باز  دارد،  وجود  بزرگ  پارکینگ  یک  اینکه  با  شوند. 
)به   .شوندمی خدماتی  کاربری  با  عمدتاً  که  شهریور،  هفده  خیابان  و در  عمومی  پارکینگ  چند  است،  همراه  درمانی(  مراکز  ویژه 

شود. این خیابان  عنوان پارکینگ خیابانی استفاده می خصوصی با ظرفیت محدود وجود دارد، اما باز هم بخش اعظم فضای خیابان به 
 .شوندشود؛ با این حال، خودروها در دو طرف خیابان دیده می عنوان خیابان »پرتردد« شناخته نمیبا وجود تراکم خودروها، به 

 

             
 تاثیر تعداد پارکینگ بر ترافیک در روز تعطیل  _ 3نمودار          تاثیر پارکینگ بر میزان ترافیک     _ 2نمودار

 

 تشدید ترافیک نقش پارکینگ حاشیه ای در    -8-4
های منتخب ای بر روانی جریان ترافیک در برخی خیابان های حاشیه های بارز پژوهش حاضر، تأثیر منفی پارکینگ یکی از یافته 

هایی که  های زمانی مختلف نشان داد که خیابانشده در بازه های انجام مشاهدات میدانی و امتیازدهی   .دو شهر مورد مطالعه است
حاشیه  پارک  بالای  تراکم  قابل دارای  افزایش  با  بودند،  شده ای  مواجه  ترافیک  شدت  در  خیابان.  اندتوجهی  از  بسیاری  های  در 

شده، توقف وسایل نقلیه در حاشیه خیابان منجر به کاهش مؤثر عرض مفید خیابان، کند شدن حرکت عبوری، و در برخی  بررسی
ای، باعث  درپی خودروها به فضای پارک حاشیه در ساعات پرتردد، ورود و خروج پی  . به ویژهموارد افزایش خطر تصادفات شده است

توقف  استایجاد  شده  ترافیک  پیوسته  جریان  در  ناهماهنگی  و  ناگهانی  حاشیه پارکینگ   .های  و  های  آسان  دسترسی  دلیل  به  ای 
اند و همین امر، علاوه بر افزایش ترافیک، سبب کاهش ایمنی رایگان بودن در اغلب مناطق، بیش از حد مورد استفاده قرار گرفته 

افزایش سطح آلاینده  و  افزایش مصرف سوخت،  پیاده،  استعابران  نواحی پرتردد شده  در  مانند مخابرات،  ویژه خیابانبه .  ها  هایی 
آن  و هفده شهریور که در  پارکینگ حاشیه ارتش،  روز،  ها فضای  بیشتر ساعات  در  قرار گرفته،  ای به شکل گسترده مورد استفاده 

نیمه کرده ترافیکی  تجربه  را  سنگین  تا  بهسنگین  وضعیت  این  می اند.  تشدید  تردد  اوج  ساعات  در  خودروهای  ویژه  حضور  شود. 
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ها، عملاً عرض مفید عبور خودروها را کاهش داده و موجب کاهش ظرفیت جریان عبوری و افزایش شده در حاشیه این خیابان پارک 
 .  تأخیر شده است

 

 نتیجه گیری   _ 9
های شهری، به مطالعه موردی  پژوهش حاضر با هدف بررسی ارتباط میان وجود یا عدم وجود پارکینگ و شدت ترافیک خیابان

اردبیل پرداخته و داده از  در دو شهر تبریز و  این  خیابان منتخب را مورد تحلیل آماری قرار داده است  14های میدانی حاصل  . در 
و ساعات   تعطیل(  و  کاری   ( مختلف  روز  ترافیک خیابان ها در سه  میزان  بر  مبنی  هایی  داده  آوری  با جمع  ابتدا  الی    9پژوهش 

،امتیاز دهی به آن ها، برداشت از دبی هر یک از این خیابان ها و در نهایت تقسیم ساعات بررسی شده به ساعات کم تردد و  22
های  استفاده شد و آزمون  SPSSپرتردد ،به انجام تحلیل آماری پرداخته شده است. به منظور تحلیل دقیق این داده ها ، از نرم افزار  

های کلیدی این مطالعه آن بود که  یکی از یافته  مستقل برای مقایسه میانگین ها به کار گرفته شد.    T_TESTآماری از جمله  
ویژه در  ها بهشود، بلکه در برخی خیابان تنها همیشه منجر به کاهش ترافیک نمی وجود پارکینگ عمومی، برخلاف فرض اولیه، نه

دلیل  اند، بههایی که دارای پارکینگ عمومی بوده خیابانتبدیل شده است.    ترافیکی    روزهای کاری، به عاملی برای افزایش تراکم
اند. این  رو شدهجذب بیشتر خودروها و ایجاد مقاصد سفر جدید، در بسیاری از ساعات روز با میانگین بالاتری از حجم ترافیک روبه 

از سوی    .تر بوده استنمایان   بهمن،مخابرات و هفده شهریور  29  های پرتردد یا دارای کاربری تجاری مانند  ویژه در خیابان مسئله به 
یافته  پارکینگ دیگر،  که  دادند  نشان  حاشیه ها  میهای  ایفا  ترافیکی  جریان  در  اختلال  ایجاد  در  بارزی  منفی  نقش  در  نند.  کای 

شده در حاشیه و نبود مدیریت کارآمد در کنترل  هایی مانند مخابرات، ارتش و هفده شهریور، حضور مداوم خودروهای متوقف خیابان 
پارک کاهش ایمنی و ایجاد گلوگاه های ترافیکی شده است.  افزایش زمان سفر،ای، موجب کاهش عرض مفید خیابان،  پارک حاشیه 

            .                                                                                                                            اندتر کرده ها را بحرانیهای ناگهانی و عدم نظارت کافی نیز وضعیت این خیابان دوبل، ورود و خروج 

آماریتحلیل   خیابان (   T_TEST)آزمون    های  در  ترافیک  وضعیت  میان  معناداری  تفاوت  که  داد  نشان  دارای  نیز  های 
و فاقد پارکینگ،به ویژه در روزهای کاری وجود دارد.همچنین میانگین ترافیک در روزهای تعطیل به طور کلی کمتر از    پارکینگ

توان نتیجه گرفت که  طور کلی می به   روزهای کاری بود؛هر چند در خیابان های با کاربری تفریحی این روند معکوس شده است.
ها ضرورت بازنگری این یافته. مند و وابسته به بافت کاربری، نوع روز و زمان روز استتأثیر پارکینگ بر ترافیک، امری نسبی، مکان

 . سازدشدت مطرح می ای را به و حاشیه  های عمومییابی و مدیریت پارکینگهای مکان در سیاست
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