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 ی شهر  یهاو پژوهش   یشهر   یمطالعات طراح  یتخصص  یفصلنامه علم

 1404  پاییز(،  33)پیاپی:    3ارهتم، شمشسال ه

 

 از جنگ  یبحران و حوادث ناش  طی در شرا یشهر  کیتراف تیریمد

     

 1 ی نصرآباد  یفاطم  یعل  دیس
 06/06/1404تاریخ دریافت:   

 07/1404/ 10تاریخ پذیرش: 
 

  91725کد مقاله:  

 
 

 یده  ـچک
 

شرا  یشهر  کیتراف  تیریمد ناش  طیدر  حوادث  و  دل  ی بحران  به  تخر  رمترقبهیغ  تیماه  ل یاز جنگ،  گسترده  ابعاد   بیو 
پ  یکی  ها،رساخت یز غ  یهاحوزه   نیترده یچیاز  م  رعاملیپدافند  نظامشودی محسوب  مخاصمات  زمان  در  معابر    ،ی.  شبکه 

شر  یشهر عنوان  تأث  ،یاتیح  یهاان یبه  ف  ون همچ  یداتیتهد  ر یتحت  و   کیاستراتژ  یهاگلوگاه   بیتخر  ،یکیزی انسداد 
قرار م  یهاستم یبه س  یبریحملات سا به فلج شدن جر  رندیگی هوشمند  و تخل  انیکه منجر  و نجات   ی اضطرار  هیامداد 

با روش    ،یجنگ  ط یدر شرا  رو ش ی پ  یهاچالش   ییو شناسا  کیتراف  تیریابعاد مد  ی . پژوهش حاضر با هدف واکاو گرددیم
  ک یموفق تراف  تیریکه مد  دهدیپژوهش نشان م  یهاافته یانجام شده است.    یاکتابخانه   یکردیو با رو   یلیتحل-یفیتوص

  یحاک  هال یاست. تحل  «یعملکرد  یآورو حرکت به سمت »تاب   یسنت  یهام یمستلزم عبور از پارادا  ،ینظام  یهادر بحران
اولو که  است  آن  سلسله   یبندتیاز  اساس  بر  پدافندمعابر  رفتارها  یتقاضا  تیریمد  ،یمراتب  کنترل  با    از   یناش  یسفر 

 ی داریدر پا  یهوشمند، سه رکن اساس  یها ستم یدر س  ی متمرکز انرژ  یهارساخت یبه ز  یو کاهش وابستگ   یهراس جمع
حمل  نتاشبکه  هستند.  ا  قیتحق  جیونقل  تأک  نیبر  طراح  دینکته  که  تدو   یدارد  و  صلح  زمان  در  چندمنظوره    ن یمعابر 

را    یاتیشهر را کاهش داده و تداوم خدمات ح  یکالبد  یریپذبیآس  تواندی زمان جنگ، م  یآنالوگ برا  تیریمد  یهاپروتکل
 .دینما نیتضم

 
کلـواژگ غ  ،یشهر  کیتراف  تیریمد  یدی: ـان  پدافند    ، یاضطرار  هیتخل  رساخت،یز  یآورتاب  رعامل،یبحران جنگ، 
 . یاتیح یهاانیشر

 

 

 واحد اصفهان )خوراسگان(  یدانشگاه آزاد اسلام ، یراه و ترابر یمهندس شی عمران گرا ی ارشد مهندس ی کارشناس - 1
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 مقدمه    -1
های حیاتی، نقشی کلیدی در پایداری ملی  شهرها به عنوان مراکز اصلی تمرکز جمعیت، ثروت و زیرساختدر هزاره سوم، کلان 

های حیاتی« یا نظام گردش خون شهر عمل  ونقل شهری، به مثابه »شریانکنند. در این میان، شبکه معابر و سیستم حمل ایفا می
سازد. مدیریت ترافیک در شرایط  بوم شهری را با مخاطره جدی مواجه می ها، کل زیستکنند که هرگونه اختلال در عملکرد آنمی

های  ای همچون »بحرانسازی جریان عبور و مرور است؛ اما هنگامی که متغیرهای غیرمترقبه عادی، فرآیندی پیچیده جهت بهینه
حوادث ناشی از جنگ، اعم از    یابند.های مدیریت شهری به طور کلی تغییر میشوند، پارادایم ناشی از جنگ« وارد این معادله می 

زیرساخت تخریب  هوایی،  پل حملات  )مانند  کلیدی  تقاطع های  و  سیستم ها  افتادن  کار  از  استراتژیک(،  کنترل های  هوشمند  های 
گردد. در  و انسداد مسیرهای امداد و نجات می  هایی همچون »هراس ترافیکی«ترافیک و قطع جریان انرژی، منجر به بروز پدیده

دلیل   به  شبکه  ظرفیت  همزمان،  و  یافته  جهش  ناگهانی  طور  به  جمعیت  اضطراری  تخلیه  برای  سفر  تقاضای  شرایطی،  چنین 
می آسیب کاهش  فیزیکی  بین های  مناقشات  در  تاریخی  تجربیات  ترافیک  یابد.  مدیریت  در  ناکارآمدی  که  است  داده  نشان  المللی 

دهد، بلکه مانع از عملیات موضعی نیروهای دفاعی و  شهری در ساعات اولیه بحران، نه تنها تلفات انسانی را به شدت افزایش می 
سازی ترافیک، اکثر الگوهای موجود بر مبنای شرایط پایدار و رفتارهای  های شگرف در مدل با وجود پیشرفت  گردد.امدادی نیز می

رانندگان طراحی شده بینیپیش  بر اصول  پذیر  الگوهای مدیریتی منطبق  در زمینه تدوین  پژوهشی محسوسی  این رو، خلاء  از  اند. 
حمل  حوزه  در  غیرعامل«  می »پدافند  احساس  شهری  می ونقل  چگونه  که  است  این  اصلی  مسئله  بهرهشود.  با  از توان  گیری 

تاب های جایگزین، شبکه استراتژی زیرساختای  از  ایجاد کرد که حتی در صورت تخریب بخشی  در  آور  را  اصلی خود  ها، کارکرد 
بانی مای، در پی آن است  تحلیلی و با رویکردی کتابخانه -نوشتار حاضر با اتکا به روش توصیفی  انتقال جمعیت و خدمات حفظ کند.

نظری پدافند شهری، ابعاد مختلف مدیریت ترافیک در شرایط جنگی را واکاوی نماید. هدف این پژوهش، ارائه چارچوبی جامع برای  
ونقل شهری را در مواجهه با تهدیدات نظامی  های حمل گذاران حوزه امنیت ملی است تا آمادگی سیستم مدیران شهری و سیاست 

 های ناشی از جنگ تضمین نمایند.آوری کالبدی و عملکردی شهر را در برابر بحرانارتقا بخشیده و تاب 
 

 ادبیات نظری-2

 ترافیک-1-2
در بسیاری از کشورها مشکلات حمل    رن بیستم شروع شد. با گذشت زماناواسط ق  با رشد تولید انواع خودرو ازترافیک    چالش

در چالش  های ملی هر کشور  سهم قابل توجهی از سرمایه امروزه    .های مهم اجتماعی تبدیل شدو نقل و ترافیک به یکی از چالش 
ای  های توسعهسیاستکلیدی  اهداف  مد همواره از  ونقل ایمن، ارزان و کارا   حمل  فراهم آوردن یک سیستم.  رودترافیک از بین می

بیشتری ساخته شد،    هایو بزرگراه ها  ، جادههاتحقق این اهداف و کاهش معضل ترافیک، خیابانبرای  کشورها است.  در بسیاری از  
مشکلات را به    دنتوانها هم موفقیت آمیز نباشد و  اما رشد تولید خودرو و همچنین رشد جمعیت، سبب شد که سیاست ساخت راه 

 (.2019)پان و همکاران،  طور کامل مرتفع کند
های درون   رشد جمعیت و تعداد خودروها در شهرها و تنوع رفتارهای ترافیکی افراد باعث نوسان بالای جریان ترافیک در راه

شوند از  های شهری که کریدورهای اصلی حمل و نقل درون شهری محسوب میشهری شده است. تغییرات این جریان در بزرگراه 
تواند اطلاعات  اهمیت زیادی برخوردار است و بر سایر معابر اطراف آن تأثیر گذار است. آگاهی از وضعیت آینده جریان ترافیک می 

های  تواند به چالش ارزشمندی را در اختیار مسافران و سیستم مدیریت حمل و نقل قرار دهد. اطلاعات پیش بینی شده جریان می 
های رادیویی، تابلوهای پیام متغیر و ... در اختیار مسافران قرار بگیرد. پیش بینی جریان ترافیک با دقت کافی،  مختلفی از قبیل پیام 

  (.2019)لئو و همکاران،   شودمی  قابل استفاده و کاربری تبدیلسبب تبدیل سیستم حمل و نقل هوشمند از حالت انفعالی به حالت 

 ترافیک شهری -2-2
  ترافیک یک واژه شناخته شده بین المللی است و در قوانین به مجموعه عبور و مرور وسیله نقلیه و اشخاص و حیوانات در راه 

شود این عوامل عبارتند از: انسان، راه، وسیله نقلیه. چنانچه هر یک از عوامل  گردد. ترافیک از سه عامل تشکیل می ها اطلاق می
. بر هم خوردن تعادل در ترافیک شهری  (2019)فیر و همکاران،    سه گانه نباشد اصولا مسئله ای بنام ترافیک وجود نخواهد داشت

راه  در  فاکتور  سه  این  میان  هماهنگی  عدم  میبه  مربوط  شهری  می های  هماهنگی  عدم  این  که  شرایط شود،  و  عوامل  به  تواند 
 توان به موارد زیر اشاره کرد: می مختلفی مربوط باشد، از جمله

 عدم هماهنگی بین ظرفیت راه و تعداد وسیله نقلیه  
 عدم هماهنگی بین شرایط راه و نوع وسیله نقلیه 

 عدم هماهنگی بین زمان و تعداد استفاده کنندگان از وسیله نقلیه 
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 عدم هماهنگی بین تقاضای استفاده کنندگان از وسیله نقلیه خاص و شرایط مکانی و زمانی 
 . شوددر واقع هر گونه برهم خوردن تعادل بین سه عامل فوق باعث ایجاد معضل ترافیک می  

 
 مدیریت ترافیک شهری -3-2

  کاهش   متعدد  یهاتأمین گزینه    و   افراد،  ترافیکیِ  و   نقلی  و   حمل  رفتار  روی  تأثیرگذاری  برای  روشی  شهری  تقاضای  مدیریت
ناوگان  موجود  شخصیِ  خودروهای  تعداد  کاهش  یا  و   سفر  واقعیِ  تقاضای  روی  بر  استراتژی  این   تمرکز.  است  نقلی  و   حمل  در 
  جدید   یهاجاده    ساختن  یا   کردن  عریض  طریق  از  ها زیرساخت  افزایش   آن   مفهوم  و   است   معادله ترافیکی   در   سفر  تقاضای  مدیریت
  کدام   در  اینکه  بینی  و پیش  دارد  قرار  ترافیکی  فشار  کجا  در  که  این  درک  با  را  نقل  و   حمل  ترافیک شهری شبکه  مدیریتنیست .
 در   تغییر  زمان،  تغییر  طریق  از  ترافیکی  فشار  در  تغییر  این.  سازدمتعادل می  دارد،  وجود  فشار  این  انتقال  برای  اضافی  ظرفیت  منطقه

 به   برای نیل  و   است  سفر  تقاضای  مدیریت  در  هدف  و   کار  ترین  مهم  رفتار  تغییر.  شودمی  توزیع  در مسیر  تغییر  و   نقل  و   حمل  مدل
 (.2020چاوِهان و ونکاتارام، شود)می استفاده 1  کاهش و  مسیر تغییر مدل، تغییر  زمان، تغییر اصلِ چهار از هدف این

 

 های حیاتی آوری زیرساختپدافند شهری و تاب-4-2
ها، تأسیسات و  پذیری نیروی انسانی، ساختمان ای از اقدامات غیرمسلحانه است که موجب کاهش آسیبپدافند شهری مجموعه 

(. در فضای کالبدی شهرها، شبکه معابر و  1۳90گردد )موحدنیا،  تجهیزات شهری در مقابل عملیات خصمانه و مخرب دشمن می 
حمل  حساس سیستم  عنوان  به  می ونقل  شناخته  زیرساختی  بخش  بحران ترین  وقوع  زمان  در  که  چرا  کارکرد  شوند؛  جنگی،  های 

 (.1۳9۳صحیح این شبکه ضامن تداوم حیات شهری و مدیریت صحیح تخلیه اضطراری است )جلالی،  
سازی« استوار است. سازی« و »مقاوم اصول پدافند غیرعامل در مدیریت شهری بر مفاهیمی همچون »تمرکززدایی«، »موازی 

ای باشد که با انهدام یک گره ترافیکی یا یک پل استراتژیک، کل سیستم دچار  بر این اساس، طراحی شبکه ترافیکی باید به گونه
گیری از  (. در واقع، مدیریت ترافیک شهری در شرایط بحران ناشی از جنگ، مستلزم بهره1۳95فروپاشی نگردد )زیاری و همکاران،  

های موجود در پدافند کالبدی،  بینی مسیرهای جایگزین برای عبور خودروهای امدادی است. طبق دیدگاه معابر چندمنظوره و پیش 

را    1یی پاسخگویی به حجم عظیم تقاضا در زمان تخلیه جمعیتجایی روزانه، تواناهای حیاتی شهر باید علاوه بر ظرفیت جابه شریان

 (.1۳9۸پور، دارا باشند )حسینی و علی 
نیز می  ترافیک شامل »پایداری عملکردی«  پدافند شهری در حوزه مدیریت  کالبدی،  ابعاد  بر  معنای علاوه  به  امر  این  گردد. 

های نوین به شدت رایج  های کنترل هوشمند ترافیک در برابر حملات سایبری و الکترونیکی است که در جنگ حفظ کارایی سیستم 
)رستمی،   توزیع 1401است  ترافیک  کنترل  ایجاد یک شبکه  بنابراین،  اولویت(.  از  نباشد،  واحد  مرکز  به یک  وابسته  که  های شده 
 شود.ریزی ترافیک شهری با رویکرد دفاعی محسوب می اصلی در برنامه 

 

 های نظامی ابعاد مدیریت ترافیک شهری در شرایط جنگی و بحران-5-2
مدیریت ترافیک در زمان جنگ، برخلاف شرایط عادی که بر مبنای »راحتی سفر« و »کاهش زمان سفر« استوار است، بر پایه  

می  شکل  حیاتی«  خدمات  »تداوم  و  سه »بقاء«  ابعاد  شامل  مدیریت  این  است: گیرد.  زیر   گانه 

 2بعد کالبدی و زیرساختی - 

های کلیدی منجر به ها و تقاطع های فیزیکی تمرکز دارد. در شرایط جنگی، انهدام پل این بعد بر حفظ هندسه معابر و زیرساخت 

می  محلات  ارتباط  جایگزین«قطع  »مسیرهای  وجود  و  مسیرها«  »تنوع  بنابراین،  و    3گردد.  )نادری  است  پدافندی  الزامات  از 

ها از مسیرهای تخلیه  های اصلی امداد و نجات و جداسازی آن (. مدیریت ترافیک در این بعد شامل شناسایی شریان1۳99همکاران، 
 (.1۳92اضطراری جمعیت است تا از تداخل عملکردی جلوگیری شود )فرزادبهتاش، 

 4بعد عملیاتی و تکنولوژیک  -
به  »متمرکز«  حالت  از  باید  عملیاتی  مدیریت  ترافیک،  کنترل  مرکز  به  سایبری  حملات  و  برق  قطع  احتمال  به  توجه  با 

بهره»توزیع راستا،  این  در  یابد.  تغییر  سیستم شده«  از  چراغ گیری  و  آفلاین  ناوبری  انرژی های  به  مجهز  راهنمایی  های های 

 
1 Mass Evacuation 

2 Physical Dimension 

3 Redundancy 

4 Operational Dimension 



 

116 

 

ره
ما

 ش
م،

شت
 ه

ال
س

3 
ی: 

یاپ
)پ

33
ز 

ایی
، پ

)
14

04
 

اولویت1۳97ها ضروری است )صالحی و همکاران،  تجدیدپذیر )خورشیدی( برای حفظ نظم تقاطع  بندی عبور و مرور  (. همچنین، 
 شود.برای خودروهای حامل سوخت، مهمات و واحدهای درمانی، هسته اصلی مدیریت عملیاتی ترافیک در زمان نبرد محسوب می

 1بعد انسانی و رفتاری  -

های ناگهانی های جنگی موجب بروز رفتارهای غیرعادی رانندگان مانند رانندگی پرخطر، حرکت در خلاف جهت و توقف بحران
رسانی تودهنی« و مدیریت روانی رانندگان است  های اطلاعگردد. مدیریت ترافیک در این بعد، نیازمند »سیستم ناشی از هراس می 

همکاران،   و  )شکیبامنش  شود  جلوگیری  معابر  خودخواسته  انسداد  از  آموزش 1۳94تا  پیش (.  درباره  های  شهروندان  به  دستانه 
 دهد.های تخلیه امن، فشار بر شبکه ترافیکی را در لحظات اولیه وقوع حادثه کاهش می نقشه

 

 واکاوی انواع تهدیدات جنگی مؤثر بر شبکه ترافیک شهری-3
های فیزیکی ساده  ونقل شهری، ماهیتی چندوجهی دارند که فراتر از تخریبتهدیدات ناشی از مناقشات نظامی بر سیستم حمل 

 های زیر تحلیل کرد:بندیتوان در دسته است. این تهدیدات را می 

های غیرهمسطح به ها و تقاطعها، تونلهای نوین، پل در جنگ :  های ترافیکیهای کلیدی و گلوگاهانهدام زیرساخت-

و لجستیکی شناخته می  ارتباطات دفاعی  اهداف استراتژیک جهت قطع  به قطع  عنوان  تنها منجر  نه  انهدام یک پل حیاتی  شوند. 
می »گره مسیر  ایجاد  با  بلکه  می گردد،  عملکردی  فلج  دچار  را  شبکه  کل  پیرامونی،  معابر  در  ترافیکی«  کور  و های  )کریمی  کند 
(. این نوع تهدید، ظرفیت شبکه را به صورت ناگهانی کاهش داده و مسیرهای جایگزین را با بار ترافیکی بیش از حد  1400احمدی،  

 سازد. مواجه می 

فیزیکی- آوار و موانع  از ریزش  ناشی  بافت:  انسداد معابر  به  و هوایی  موشکی  به  حملات  متراکم شهری، منجر  های 

ساختمان  می ریزش  معابر  سطح  در  آوار  از  عظیمی  حجم  تجمع  و  و ها  امدادی  خودروهای  حرکت  از  آوار  از  ناشی  انسداد  گردد. 
بنآتش  به  را  عملاً محلات  و  شده  تبدیل میبستنشانی  ایزوله  )وحیدی،  های  خودروهای  1۳96کند  شدن  رها  آوار،  بر  علاوه   .)

 دیده در معابر اصلی توسط شهروندان در حال فرار، از دیگر عوامل فیزیکی انسداد مسیر در زمان جنگ است.سوخته یا آسیب

در سیستم - حملاختلال  هوشمند  )های  الکترونیکITSونقل  جنگ  و  جدی :  (  از  جنگیکی  در  تهدیدات  های  ترین 

های کنترل ترافیک است. حملات سایبری به مرکز کنترل ترافیک، منجر به اختلال  هیبریدی، از کار افتادن یا هدایت غلط سیستم
زمان چراغ در  دوربین بندی  افتادن  کار  از  و  راهنمایی  می های  نظارتی  همکاران،  های  و  )محمدی  ایجاد  1۳9۸گردد  همچنین،   .)

سیگنال روی  بر  سیستم    GPSهای  پارازیت  و  رانندگان  گمراهی  ترافیک  باعث  متمرکز  مدیریت  نتیجه،  در  و  شده  ناوبری  های 
 شود.های بحران شهرداری غیرممکن می توسط اتاق 

اما    : (CBRNای )تهدیدات ناشی از عوامل شیمیایی، میکروبی و هسته - متداول هستند،  این تهدیدات کمتر  اگرچه 

آن اجباری بخش وقوع  به مسدودسازی  منجر  معابر ها  از شبکه  وسیعی  می  2های  آلودگی  رفع  و  قرنطینه  منظور  این  به  در  گردد. 

مبنای »دور بر  باید  ترافیک  باشد  شرایط، مدیریت  استوار  ایمن  پاک  به کریدورهای  آن  و هدایت  آلوده  از مناطق  ترافیک«  سازی 
 (.1402)رضایی، 

 

 های مدیریت ترافیک در شرایط بحران و حوادث ناشی از جنگ تحلیل چالش-4

  :3های حیاتی بندی معابر و شناسایی شریانبخش اول: اولویت 

امدادی   و  نیروهای نظامی  از یک سو،  روبروست.  کاربران مختلف  با تضاد منافع میان  در شرایط جنگی، شبکه معابر شهری 
جایی سریع هستند و از سوی دیگر، حجم عظیم جمعیت غیرنظامی در حال فرار، ظرفیت شبکه را پر  نیازمند معابر باز جهت جابه 

اولویتمی مبنای »سلسله کند.  بر  در این شرایط  معابر  انجام می بندی  به  شود. شریانمراتب عملکردی پدافندی«  باید  های حیاتی 
های آذوقه( تحت هیچ شرایطی ها و انبار ها، بیمارستان ای شناسایی و ایزوله شوند که دسترسی به مراکز حساس )مانند پادگانگونه

آور«، مدیریت ترافیک باید با استفاده از جداسازهای فیزیکی یا های تاب (. طبق نظریه »شبکه 1۳99قطع نگردد )قربانی و همکاران،  
ای را صرفاً برای تردد واحدهای واکنش سریع اختصاص دهد تا از تداخل با جریان ترافیک عمومی  نظارت دقیق، کریدورهای ویژه

 (.1۳95جلوگیری شود )ابراهیمی، 
 :بخش دوم: مدیریت تقاضای سفر و تحلیل رفتار شهروندان )هراس ترافیکی(

 
1 Human Behavior Dimension 
2 Area Denial 
3 Vital Arteries 
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پیچیده   از  زمان جنگ، غیرقابل ترین چالش یکی  ترافیک در  پدیده »هراس  پیش های مدیریت  است.  انسانی  رفتار  بودن  بینی 
شدگی کامل  شود رانندگان با نادیده گرفتن قوانین )مانند حرکت در شانه خاکی یا خلاف جهت(، موجب قفل ترافیکی« باعث می

شود ، تقاضای سفر به طور ناگهانی چندین برابر ظرفیت معابر خروجی شهر می 1شبکه شوند. در فرآیند »تخلیه اضطراری تودهنی«
(. مدیریت تقاضا در این وضعیت، دیگر با ابزارهای قیمتی )مثل عوارض( ممکن نیست؛ بلکه نیازمند مدیریت روانی 1۳97)هاشمی،  

کند که خود به هدفی  های بزرگی تبدیل می ها را به پارکینگ ای است. عدم مدیریت صحیح این تقاضا، بزرگراه رسانی لحظه و اطلاع 
 (. 1۳96شوند )شکیبامنش، سهل برای حملات هوایی تبدیل می 

 : های هوشمند و چالش قطع پایدار انرژیپذیری زیرساخت بخش سوم: آسیب

های مخابراتی دارند. در حوادث  ( وابستگی شدیدی به شبکه برق شهری و زیرساختITSهای نوین مدیریت ترافیک )سیستم
چراغ خاموشی  به  منجر  برق  قطع  تقاطع جنگی،  در  راهنمایی  هرج های  و  شده  کلیدی  میهای  دوچندان  را  ترافیکی  کند.  ومرج 

از طریق دوربین همچنین، تخریب دکل  امکان نظارت تصویری  یا حملات سایبری،  از مدیریت شهری سلب  های مخابراتی  ها را 
)کریمی،  می این تجهیزات هوشمند نشان می (. آسیب1401نماید  برنامه پذیری  در  باید »سیستمریزیدهد که  پدافندی،  های  های 

بینی شود. در واقع، وابستگی بیش از حد به تکنولوژی در زمان  کنترل آنالوگ« و حضور فیزیکی پلیس راهور به عنوان پشتیبان پیش 
 (.1۳99تواند به پاشنه آشیل مدیریت ترافیک تبدیل گردد )صالحی،  جنگ، می 

 

 گیرینتیجه-5
بحران شرایط  در  شهری  ترافیک  مدیریت  ابعاد  واکاوی  هدف  با  حاضر  شبکه  پژوهش  که  داد  نشان  جنگ،  از  ناشی  های 

استراتژیک عمل می حمل  دفاعی  ابزار  به عنوان یک  فیزیکی،  زیرساخت  از یک  فراتر  نبرد،  زمان  در  یافتهونقل شهری  های  کند. 
مدل  که  است  آن  از  حاکی  »بهینهتحقیق  پایه  بر  که  ترافیک  مدیریت  سنتی  شده های  بنا  سفر«  زمان  با  سازی  مواجهه  در  اند، 

دهند. در واقع، مدیریت ترافیک  ها و هراس جمعی شهروندان، کارایی خود را از دست می متغیرهای بحرانی همچون تخریب گلوگاه
آوری کالبدی«، »تداوم عملکردی« و »مدیریت رفتار تودهنی« استوار باشد )عسگری  در شرایط جنگی باید بر سه رکن اصلی »تاب 

های هوشمند و قطع جریان انرژی، بزرگترین کند که انهدام زیرساختای تایید مینتایج این مطالعه کتابخانه    (.1401و همکاران،  
به سیستم  مطلق  اتکای  لذا،  است.  زمان جنگ  در  مدرن  برای شهرهای  پیش   ITSهای  تهدید  پروتکلبدون  های جایگزین  بینی 

آسیب  می آنالوگ،  افزایش  شدت  به  را  شهر  اولویتپذیری  و  شناسایی  همچنین،  »شریاندهد.  پدافند  بندی  منظر  از  حیاتی«  های 
(. عدم تفکیک مسیرهای لجستیک نظامی  1۳9۸غیرعامل، کلید موفقیت در عملیات امداد و نجات و تخلیه اضطراری است )اکبری،  

توان نتیجه گرفت که  در نهایت، می   گردد.از مسیرهای تخلیه جمعیت، منجر به انسدادهای خودخواسته و افزایش تلفات انسانی می
ترافیک در زمان بحران  نگاه »یکپارچه و پیشمدیریت موفق  نیازمند یک  زمان  های نظامی،  به  تنها  این مدیریت  دستانه« است. 

مقاوموقوع حادثه محدود نمی پدافندی،  رویکرد  با  معابر  از طریق طراحی هندسی  و  باید در زمان صلح  بلکه  های سازی پل شود، 
همکاران،   و  )پورموسوی  بگیرد  شکل  شهروندان  به  امن  تخلیه  الگوهای  آموزش  و  »انضباط  1۳96استراتژیک  فرهنگ  ترویج   .)

ایجاد شبکه  پایداری ملی را در برابر تهدیدات خارجی به طور چشمگیری های موازی و جایگزین، می ترافیکی در بحران« و  تواند 
 ارتقا بخشد. 
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